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Verkehrsgutachten zu weiteren Aufsiedelungen im Zuge des Hans-Ort-Rings
Leistungsfahigkeit Knotenpunkt ERH 3 / Zeppelinstrale

Sehr geehrte Frau Wettstein,

beziiglich der Verkehrsuntersuchung zur PUMA-Aufsiedelung im Bereich Hans-Ort-Ring
/ ERH 3 erhalten Sie anbei ergdnzende Erlauterungen zum Knotenpunkt ERH 3 /
ZeppelinstralRe. Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen sind als Anlage
beigeflgt.

Zur Ermittlung der Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt wurde das Verkehrsmodell der
Stadt Herzogenaurach verwendet. Dieses wurde zuletzt 2012 aktualisiert. Basis sind
dabei Verkehrs- und Haushaltsbefragungen, bei denen Quelle und Ziel erfragt wird.
Zusatzlich wird das Verkehrsmodell anhand von Zahlungen geeicht. Fir die aktuelle
Untersuchung wurden am Knotenpunkt Hans-Ort-Ring / ERH 3 zusétzliche Z&ahldaten
(Schleifenerfassungen an der Lichtsignalanlage) vom Oktober 2014 herangezogen.
Daraus konnen auch die verkehrlichen Spitzenstunden abgeleitet werden. Fur die
folgenden Leistungsfahigkeitsberechnungen wird die nachmittagliche Spitzenstunde am
Normalwerktag (Dienstag oder Donnerstag 16:30 Uhr — 17:30 Uhr) angenommen. In der
morgendlichen Spitzenstunde sind die Geschéfte in der ZeppelinstraBe zum Grof3teil
geschlossen, sodass diese nicht maf3gebend ist.

Der Knotenpunkt ERH 3 / ZeppelinstraBe ist im Bestand vorfahrtgeregelt. Von Suden
kommend ist eine lange Linksabbiegespur vorhanden, in der Ausfahrt Zeppelinstral3e ist
ein Aufstellbereich flr Linksabbieger (maximal zwei Fahrzeuge) vorhanden jedoch ohne
optische Einteilung. Stellt sich ein Linksabbieger zu weit rechts auf, kdénnen die
Rechtsabbieger nicht abflieRen. Die Leistungsfahigkeitsberechnung (siehe Anlage
Zeppelinstr_Bestand) wird unter der Annahme erstellt, dass Rechtsabbieger an bis zu
zwei Linksabbiegern vorbeifahren konnen. Fir den Gesamtkotenpunkt wird eine
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Qualitatsstufe D ausgewiesen (bei vorfahrtgeregelten Knotenpunkten ist immer die schlechteste
Verkehrsqualitat der einzelnen Stréme maf3gebend). Die schlechteste Abwicklung wird dabei fir den
Linksabbieger aus der Zeppelinstrale (Qualitdtsstufe D) ermittelt. Dieser kann auch den
Rechtsabbieger behindern, der ohne Behinderung die Qualitatsstufe C erreicht.

Fur die Prognose wurden die weiteren geplanten Aufsiedelungen (WOS, weiteres Stadtgebiet) im
Untersuchungsraum angenommen. Das Verkehrsaufkommen im Zuge der ERH 3 steigt weiterhin an.
Zusatzlich wird die maximal mogliche Aufsiedelung PUMA am Knotenpunkt Zeppelinstral3e
angebunden, sodass hier ein vierarmiger Knotenpunkt entsteht. Fir diesen wurde mit den
Prognoseverkehren (nachmittagliche Spitzenstunde) die Leistungsfahigkeit geprift, um ggf.
notwendige Ausbaumaflinahmen, die innerhalb des o6ffentlichen Verkehrsraumes mdoglich sind,
aufzuzeigen.

Die Beibehaltung des vorfahrtsgeregelten Knotenpunktes ist nicht mehr méglich (Qualitatsstufe F). Ein
Verzicht auf einzelne Fahrbeziehungen (z.B. Linksabbieger) wurde ebenso geprift, ist aber aufgrund
der eingeschrankten Erreichbarkeiten und Umwegfahrten nicht empfohlen.

Eine leistungsfahige Abwicklung wird mit der Einrichtung einer Signalanlage erreicht. Es wird dabei
davon ausgegangen, dass in der ZeppelinstraBe eine Fahrspur und in allen weiteren Zufahrten zwei
Fahrspuren vorhanden sind. Fir den Gesamtknotenpunkt kann in der nachmittaglichen Spitzenstunde
die Qualitatsstufe C ermittelt werden (bei signalgeregelten Knotenpunkten kann als Gesamtbewertung
ein gewichteter Mittelwert der Qualitatsstufen der einzelnen Strome ausgewiesen werden). Fir die
Ausfahrt der Zeppelinstrae wird mit Qualitatsstufe D nur fir den Rechtsabbieger eine geringflgige
Verschlechterung gegentiber dem Bestand ermittelt.

Es ist mit dem gepriften signalisierten Knotenpunkt eine leistungsfahige Abwicklung der im Planfall
der maximalen Aufsiedelung prognostizierten Verkehre moglich. Au3erhalb der Spitzenzeiten werden
aufgrund der geringeren Verkehrsmengen bessere Verkehrsqualitaten erreicht.

Fur Rickfragen stehen wir Ihnen jederzeit gerne zur Verfiigung.

Mit freundlichen GruRRen

DR. BRENNER

INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

i.V.
Dipl.-Ing. (FH) Claudia Stahl

c.stahl@brenner-ingenieure.de

Anlage: Leistungsfahigkeitsberechnung Bestand



Stadt Herzogenaurach

Beurteilung eines Knotenpunktes mit Vorfahrtregelung

Knotenpunkt: ERH 3/ ZeppelinstraBe
Zufahrt A ‘_ 8 Verkehrsdaten: Datum: Bestand
7 Uhrzeit: Nachmittagsspitzenstunde
2 _> A Zufahrt B
EA— 7 Lage: auBerorts, kein Ballungsraum
Verkehrsregelung: Zufahrt C: Z 205 - Vorfahrt beachten
Knotenverkehrsstérke: 1697 Fz/h
Zufahrt C
46
Kapazitéten der Einzelstrome
" . Wahrscheinlich- . e
strom Verkehrsstarke ubergeordrjete Grundkapazitat Kapazitat Sattigungs- keit ruickstau- mlttlere_ Qualitats-
(Rang) Verkehrsstarke grad . Wartezeit stufe
freier Zustand
QPEJ Qp,l GI CI Ji Po, po* oder po** w QSV
[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [-] [s]
2 (1) 785 0 1800 1800 0,44 1,000 0,0 A
3 (1) 91 0 1800 1800 0,05 1,000 0,0 A
4 (3) 21 1272 141 118 0,18 - 36,7 D
6 (2 160 792 328 328 0,49 - 20,3 Cc
7 (2) 79 835 476 476 0,17 0,834 9,0 A
8 (1) 425 0 1800 1800 0,24 1,000 0,0 A
Quialitat der Einzel- und Mischstrome
Strom Verkehrsstarke Kapazitat sattigungs- Kapazitats- mlttlere_ Qualitats- Stauraumbemessung
grad reserve Wartezeit stufe
Ore c g R w Qsv S Ns [—
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [s] [%] [Pkw-E] [m]
2+3 876 1800 0,49 924 0,0 A
4+6 181 365 0,50 184 19,4 B 95 3 18
7 79 476 0,17 397 9,0 A 95 1 6
8 425 1800 0,24 1375 0,0 A
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