Stadt Herzogenaurach
Machbarkeitsstudie fur eine mégliche Ortsumgehung Niederndorf

Zusammenstellung der wesentlichen technischen Daten fir die
Verkehrsanlagen

Planfalle 1 la 1b 2 3 3a
Streckenlange [m]

(Neubau)

- Trasse Nord 2.170 1.650 1.010 - 3.480 2.320
- Trasse Sud/Ost 2.920 2.920 2.920 5.960 2.000 2.000
- Summe 5.090 4.570 3.930 5.960 5.480 4.320
Flachenverbrauch [m?]

(Neubau)

- Trasse Nord 32.500 24.800 15.100 - | 52.200 | 34.800
- Trasse Sud/Ost 43.800 | 43.800 | 43.800 | 91.900 | 30.000 | 30.000
- Summe 76.300 68.600 58.900 | 91.900 | 82.200 64.800
Anzahl Knotenpunkte 8 6 6 6 8 6
Anzahl Bauwerke 4 3 4 10 3 3

Tatsachl. Weglange [m]
(Schaeffler - Knoten Neuses)

- bisherige Route 3.070 3.070 3.070 3.070 3.070 3.070
- Knoten 1 bis 8 5.930 5.970 5.980 5.700 3.970 4.020
Fahrzeit [sec]

(Schaeffler - Knoten Neuses)

- bisherige Route 310 310 310 310 310 310
- Knoten 1 bis 8 322 343 354 257 232 264
- Fahrzeitdifferenz +12 +33 +44 -53 -78 -46

* die Streckenldnge der bestehenden Route zwischen Schaeffler und Knoten Neuses betragt ca. 3.070 m
** einschl. Grundfléchen fir umfangreiche Einschnitte und Damme

Hinweis zur Fahrzeitdifferenz:
.—  bedeutet: Fahrzeit Ortsumgehung kirzer als bisherige Route
» T “ bedeutet: Fahrzeit Ortsumgehung langer als bisherige Route
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