STADT
HERZOGENAURACH

MOBILITATSBEFRAGUNG 2022

Modal-Split

O goitla denn h:
CMW{ me? g

zum werktaglichen Verkehrsverhalten
der Bevolkerung in Herzogenaurach

Ingenieurbiiro Helmert

WilhelmstraRe 89
52070 Aachen







MOBILITATSBEFRAGUNG

ZUM WERKTAGLICHEN VERKEHRSVERHALTEN
DER BEVOLKERUNG IN DER

STADT HERZOGENAURACH

KURZBERICHT

Aachen, 07.11.2022

Auftraggeber: Stadt Herzogenaurach
- Amt fir Planung, Natur und Umwelt -
Wiesengrund 1
91074 Herzogenaurach

Auftragnehmer: Ingenieurbiro Helmert
Wilhelmstr. 89
52070 Aachen



Mobilitatsbefragung — Herzogenaurach 2022

Inhalt

1. BINLEITUNG ..ttt ettt et e e et e et e e e e e e e e e eea e e eaaneaes 1
2. 1Y ] = ] ) EEERRR 1
3. MOBILITATSKENNZIFFERN ... ectueeetieeetieeeetaeeet e eeea e e eea e e eea e e een e eean s aesnaeeesnaeeennaaes 2
4. FAHRZEUGAUSSTATTUNG DER HAUSHALTE ...ccceiiiiiiiiiiiiiieeee e e e e esiiieeeee e e e e e e e 2
5. MOBILITAT: AURER-HAUS-ANTEIL UND WEGEANZAHL .....cevtniiiiieeeiieeei e e 9
6. VERKEHRSMITTELWAHL «.1ttttttttteeeeessssetteeeeeeeaeessssssssssseeesaeeesssnsssssssssessesssssnnsssssees 12
7. WWEGEZWECKE ...ttt ettt ettt e et e et e e e e ettt n e e e e e e et e e et e e e e e e e e e e eaaeeeannas 16
8. ZEITLICHE ASPEKTE 1ttttttttteeeesissstttseeeeseesasssasssssseeeeeeessssasssssseeesseeessssnssssseseeeees 19
9. ENTFERNUNGEN. .....uittiiiite ettt e et et e et e e et e e e et e e e et e e e e e e e e e e ean e e eaneeennnns 22
10.  GESCHWINDIGKEITEN ..eitiiuttttteteeeeeesssssssssssereeeseesssanssssssssesesssssssnssssssssseseeesssnnnns 24
11, RAUMLICHE ZIELE ...ciuuiiiiee ittt ettt e et e et e et e e e et e e e e e e eaa e e eaaeeenneees 24
12, ZUSAMMENFASSUNG .cceeeiiititiieitteeeeesssssssssseeesesesassaasssssseseeeaeeesssnssnsssssseseeeessnnnns 27
L3, ANHANG ettt ettt e et e e e e e e e e e e ah e et ab e e eaaans 28

P Ingenieurbiro Helmert I
— | Aachen



Mobilitatsbefragung — Herzogenaurach 2022

Abbildungsverzeichnis

Abbildung 4-1:
Abbildung 4-2:
Abbildung 4-3:
Abbildung 4-4:
Abbildung 4-5:
Abbildung 4-6:
Abbildung 4-7:
Abbildung 4-8:
Abbildung 5-1:
Abbildung 5-2:
Abbildung 5-3:
Abbildung 6-1:
Abbildung 6-2:
Abbildung 6-3:
Abbildung 7-1:
Abbildung 7-2:
Abbildung 7-3:
Abbildung 8-1:
Abbildung 8-2:
Abbildung 8-3:
Abbildung 8-4:
Abbildung 8-5:
Abbildung 9-1:
Abbildung 9-2:
Abbildung 9-3:

Abbildung 10-1:
Abbildung 11-1:

Abbildung 13-1:
Abbildung 13-2:
Abbildung 13-3:
Abbildung 13-4:

Besitz E-Pkw nach Anzahl der Pkw im Haushalt...............ccccccvviiiiiiiiininnnn. 3
Besitz E-Bikes / Pedelecs nach Anzahl der Fahrrader im Haushalt............. 4
NUtZUNG VON OPNV-TICKEES .....viiviiivieciiecieeie ettt 5
Nutzungshaufigkeit der Verkehrsmittel ................cccoovimmiiiiiiiiiiiiiiiiiies 6
Bewertung des Verkehrsangebotes fir die Verkehrsarten........................... 7
Hinderungsgrinde Offentlicher VErkehr ............cccccoveeveveieiiciecce e 7
Hinderungsgrinde Fahrrad ... 8
Hinderungsgrinde zU FUR............oiii i 9
Anzahl der Tage im HOMe-OffiCE ......coviiiiiiiiiiiiiii e, 10
Wegehaufigkeit nach Geschlecht..............ooovvviiiiiiiiii 11
Wegehaufigkeit nach ARErSgQruppe.........ouvviviiiiiee e 11
Modal-Split 2002 / 2012 / 2022 nach raumlichen Verkehrsarten................ 13
Verkehrsmittelwahl nach ARRErSQruppen ..........covvvvvvviiiiiiiiiiiiiiiiiiieiiieeeeeee 14
Verkehrsmittelwahl im Stadtevergleich............vvvii 15
ReISEZWECKVEITEIIUNG ......ccoeieeiiiiee e 16
Reisezweckverteilung nach Geschlecht ... 17
Verkehrsmittelwahl nach WegezwecK ..., 17
Mittlere Wegedauer nach Verkehrsmittelgruppe.........cccoeeveeeeiiiiiiiiiiinneeen., 19
Wegedauer nach ARREIrSgrupPen........ccoovvviiiiiii e 19
Durchschnittliche Wegedauer je ReisezwecK...............uuvviiiiiiiiiiiiiiiiiininnnns 20
Tagespegel nach Verkehrsmittel ..., 21
Tageszeitliche Verteilung je REISEZWECK..........ccccevveeeiiiiiiiiiiiii e, 21
Mittlere Entfernungen nach Verkehrsmittelgruppe...........cccccvvvvvevviiviinnnnnnns 22
Entfernung je Weg nach ARREISgruppe.........uueeeeererimmiiiiiiiiiiiiiiiiiiieiiiiiininnees 23
Verkehrsmittel nach EntfernungskIlasse ............coovvvviiiiiiceciieiciceee e, 23
Mittlere Geschwindigkeit je Verkehrsmittelgruppe ...........cccccvvvvvviiiiiinnnnnnns 24
Verkehrsverflechtungen Gesamtverkehr zwischen den Stadtbereichen

(Relationen > 400 WEJE) ...uuvuuiii et e et e e e e e eanees 26
Schriftlicher Fragebogen — Umschlagblatt / Titelseite..........ccccccoevvvvvvinnnnnn. 28
Schriftlicher Fragebogen — Haushalts- und Personenfragen ..................... 28
Schriftlicher Fragebogen — Wegeprotokoll..............cccooeeiii, 29
Schriftlicher Fragebogen — Hinweisblatt ..............cccooooiiiiiiiiinnin, 29

Tabellenverzeichnis

Tabelle 2-1: DAatengruNAIBgE .........uuuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii e 1
Tabelle 3-1: Mobilitdtskennzahlen der Stadt Herzogenaurach ..............cccccvvvviiiiienniennnnns 2
Tabelle 4-1: Fahrzeugausstattung der Haushalte ...........ccccooooiiiiiiiiiiii e, 2
Tabelle 6-1: Verkehrsmittelwahl 2002, 2012 und 2022 ...........ccovvviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeee 12
Tabelle 6-2: Modal Split der VerkehrsleiStung..............uuuueeiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeees 15
Tabelle 7-1: Reisezweckverteilung der Verkehrsleistung .............ccoveeeeiiieeiiiiiiiieeeeeeee, 18
Tabelle 11-1: Verkehrsverflechtungsmatrix des Gesamtverkehrs, hochgerechnet.......... 25
P Ingenieurbiro Helmert 1l
d Aachen
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1. Einleitung

Die Stadt Herzogenaurach ist seit 2014 Mitglied in der Arbeitsgemeinschaft fahrradfreundliche
Kommunen in Bayern e.V. (AGFK) und hat nach 2002 und 2012 erneut eine
Mobilitatsbefragung der Biirgerinnen und Blrger durchgefiihrt.

Der Stadtratsbeschluss vom September 2013 sieht eine Steigerung des Radverkehrsanteils
von damals 20 % bis zum Jahr 2020 um funf Prozentpunkte vor. Mit der Modal-Split-Erhebung
2022 wurde belastbares Zahlenmaterial zum werktaglichen Verkehrsverhalten der
Bevolkerung erhoben, um aktuelle Daten fur die Nachzertifizierung als ,Fahrradfreundliche
Kommune* zu ermitteln.

2. Methodik

Die Mobilitatsbefragung in der Stadt Herzogenaurach wurde im Juni / Juli 2022 — auf3erhalb
der Schul- und Semesterferien — durchgefihrt. Sie basiert auf einer freiwilligen Teilnahme der
Bevolkerung. Die Stichprobe wurde per Zufallsprinzip aus der Einwohnermeldestatistik Uber
das gesamte Stadtgebiet verteilt gezogen. Die Grundgesamtheit bilden die Einwohner mit
Haupt- und Nebenwohnsitz in der Stadt Herzogenaurach.

Fur die Mobilitatsbefragung wurden die Formen der schriftlichen, telefonischen und Online-
Befragung gewabhlt. Alle in der Stichprobe ausgewéhlten Haushalte erhielten ein vom Ersten
Burgermeister unterschriebenes Anschreiben der Stadt Herzogenaurach, welches die
Hintergriinde der Mobilitdtsbefragung aufzeigte, die Datenschutzerklarung und die Bitte zur
Teilnahme enthielt. Auch die Zugangsdaten zum Online-Fragebogen waren im Anschreiben
gedruckt. So konnten die Haushalte direkt an der Befragung teilnehmen. Dem Anschreiben
lag weiter der schriftliche Fragebogen (siehe Anhang) bei, den die Haushalte ausfillen und
kostenlos zuriicksenden konnten. Weiter konnten sie hierlber ihre Bereitschaft zur
telefonischen Befragung signalisieren.

Es wurde jeweils der gesamte angeschriebene Haushalt mit allen Haushaltsmitgliedern befragt
und der gesamte Tagesablauf jedes Befragten erfasst. Dabei wurde zu jedem Weg der Start,
das Ziel, Beginn und Ende des Weges, das genutzte Verkehrsmittel und der Zweck erhoben.

In zwei Wellen wurden insgesamt 2.000 Haushalte angeschrieben. 330 Haushalte mit 802
Personen nahmen an der Befragung teil. Mit der Mobilitatsbefragung wurden somit 3,2 % der
Herzogenauracher Einwohnerinnen und Einwohner erreicht. Damit sind die Ergebnisse
statistisch gesichert und reprasentativ.

Tabelle 2-1: Datengrundlage

Haushalte Personen Wege
Kernstadtgebiet 198 452 1.289
Niederndorf 47 126 338
Herzo Base 23 64 160
Burgstall / Hauptendorf 18 56 126
Hammerbach / Welkenbach 21 47 157
Beutelsdorf / Haundorf 18 46 131
Dondorflein / Zweifelsheim / Hofen / Steinbach 5 11 28
Herzogenaurach 330 802 2.229

Ingenieurbiro Helmert 1
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Die Daten der Erhebung wurden in einem Gewichtungsverfahren an die Grundgesamtheit aller
Einwohner:innen der Stadt Herzogenaurach angepasst. Dabei wurden die Kriterien Alter,
Geschlecht und Stadtteil genutzt. Im Ergebnis werden Aussagen von uberreprasentierten
Personengruppen weniger gezahlt, wahrend die von unterreprasentierten Personengruppen
gestarkt werden.

3. Mobilitatskennziffern

An einem normalen Werktag legt jede Burgerin und jeder Blrger der Stadt Herzogenaurach
durchschnittlich 3,0 Wege zurtick. Der Anteil derer, die angaben, das Haus am Stichtag nicht
verlassen zu haben, liegt bei 16,3 %. Dementsprechend waren 83,7 % der Personen am
Stichtag aufRer Haus unterwegs und haben lhre Wege dokumentiert. 5,4 % aller Befragten
gaben am Stichtag keine Wegedaten an und keine Auskunft dartiber, ob sie am Stichtag aul3er
Haus unterwegs waren oder nicht. Diese sind in der Berechnung des Anteils immobiler
Personen nicht bertcksichtigt, da tber sie keine gesicherte Aussage getroffen werden kann.
Bei der Betrachtung nur der Personen, die am Stichtag Wege zuriicklegten, erhéht sich die
Anzahl werktaglicher Wege auf durchschnittlich 3,5.

Tabelle 3-1: Mobilitdtskennzahlen der Stadt Herzogenaurach
Wege pro Tag 3,0
Ful 0,5
Fahrrad 0,8
OPNV 0,3
MIV 1 14
Mittlere Wegelénge 6,9 km
Mittlere Wegedauer 18 min
Unterwegszeit 69 min

4. Fahrzeugausstattung der Haushalte

Die Verfugbarkeit verschiedener Verkehrsmittel beeinflusst grundlegend die Entscheidung des
Einzelnen, wie die Wege an Werktagen zurlickgelegt werden. Nachfolgende Auswertungen
zeigen die Verfugbarkeit der verschiedenen Verkehrsmittel in den Haushalten sowie die
Nutzungsgewohnheiten dieser.

Tabelle 4-1: Fahrzeugausstattung der Haushalte

[
Anzahl pro Haushalt E -0 %
P s @ (@) (O]

o] T
D Bayern 2017

1 MIV = Motorisierter Individualverkehr

2
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2012 wurden in Herzogenaurach 1,9 Kfz und 2,5 Fahrrader je Haushalt erhoben. Im Vergleich
zu Durchschnittswerten fir Bayern ist sowohl die Anzahl der Autos als auch die Anzahl der
Fahrrader pro Haushalt auf einem hoheren Niveau?. Auffallig ist, dass nur wenige Haushalte
keinen eigenen Pkw (inkl. dienstlich gemeldeter Pkw) besitzen. Fast die Halfte aller Haushalte
besitzt gar zwei und mehr Pkw. Der Besitzstand mit funktionsfahigen Fahrradern ist auf einem
hohen Niveau und liegt deutlich Uber dem fiir ganz Bayern ermittelten Wert.

Die Mitgliedschaft bei einem Car-Sharing-Anbieter ist in Herzogenaurach derzeit selten
vorhanden. Nur 1,3 % der 601 Befragten, die zu dieser Frage eine Angabe machte, hat eine
solche Mitgliedschatft.

Mit der Befragung wurde auch der Bestand elektrisch betriebener Fahrzeuge erhoben. Es zeigt
sich, dass Elektroautos oder -fahrréder héufig als zweites Fahrzeug im Haushalt existieren.

Anteil Elektro-Pkw in motorisierten Haushalten
nach Anzahl privater Pkw pro Haushalt
100% - 0,8 0,6
4,6 5,6
95% - 8,2
12,0
90% -
> 1 E-Pkw
85% - 1 E-Pkw
95,4 22,2 o
80% - 2z OFP
87,2
75% -
0% 72,2
1 Pkw 2 Pkw > 2 Pkw Gesamt
(HH =152) (HH =133) (HH =18) (HH =330)
Angaben in Prozent HH = Haushalte

Abbildung 4-1: Besitz E-Pkw nach Anzahl der Pkw im Haushalt

9,6 % aller befragten Haushalte, die mindestens ein Auto besitzen, besitzen ein Elektroauto.
Dieser Anteil steigt deutlich, wenn die Haushalte mehr als ein Auto besitzen.

2 Mobilitat in Deutschland 2017
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Ausstattung mit E-Bikes / Pedelecs
nach allgemeiner Fahrradausstattung

100% - 27 0,6
16,3 14,5
90% - 19,1 176 21
80% - 179 > 2 E-Bikes
16,3 7,
12,2 2 E-Bikes
70% -+
1 E-Bike
29,1
60% - 80,9 0 E-Bikes
67,3 67,6 67,0
50% -
48,8
40%
1 Fahrrad 2 Fahrrader 3 Fahrrader > 3 Fahrrader Gesamt
(HH =47) (HH =98) (HH =74) (HH =86) (HH =330)
Angaben in Prozent, E-Bike = E-Bikesund Pedelecs HH = Haushalte

Abbildung 4-2: Besitz E-Bikes / Pedelecs nach Anzahl der Fahrrader im Haushalt

E-Bikes / Pedelecs und (E-)Lastenrader sind im Vergleich zu E-Pkw in deutlich grof3erer
Anzahl in den Haushalten vorhanden. 33,0 % der Haushalte haben mindestens ein elektrisch
betriebenes Fahrrad. Bundesweit lag dieser Wert mit 11,4 % aller Haushalte mit mindestens
einem E-Bike im Jahr 2020 deutlich niedriger, doch seit 2015 hat sich der Bestand an E-Bikes
fast verdreifacht.3 Der Anteil Haushalte mit mindestens einem (E-)Lastenrad ist deutlich
geringer mit 4 %. Wahrend der Anteil E-Bikes / Pedelecs schon mit dem zweiten Fahrrad im
Haushalt deutlich ansteigt, passiert dies bei (E-)Lastenrddern erst ab mindestens
drei Fahrradern. Zurzeit planen nur 3,7 % der Befragten, sich in n&herer Zukunft ein E-
Lastenrad zu kaufen.

Zur Benutzung eines (E-)Fahrrads ist es in der Regel wichtig, dass eine Moglichkeit besteht,
dieses sowohl am Wohnort, als auch am Zielort sicher abstellen zu kénnen. 89 % der
Befragten bejahen dies fir den Wohnort und 85 % fiir den Arbeits-/Ausbildungsort.

Die meisten Befragten (48,9 %) nutzen den Einzelfahrschein, das 4er-Ticket, eine

Tages- oder Wochen(end)karte, wenn sie den OPNV nutzen. Nur 9,1 % aller

befragten Personen besitzen eine OPNV Zeitkarte, wie das Semesterticket,

Monatskarten oder ein JahresAbo. Wahrend das Semesterticket ausschliel3lich von
Studierenden genutzt werden kann, sind es beim JahresAbo vor allem Auszubildende und
teilweise Schiiler(innen), die eine solche Karte besitzen. Monatskarten werden sowohl von
Schiler:innen, Hausfrauen/-mannern und in geringerem Umfang von berufstatigen Personen
genutzt.

3 https://www.destatis.de/DE/Presse/Pressemitteilungen/2020/09/PD20_375_639.html
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Nutzung der verschiedenen OPNV-Tickets

keine Angabe

Einzelfahrschein, 4er-Ticket,
Tages-, Wochen(end)karte

Semesterticket

B Monatskarte (Mobi Card, Solo
31)

M JahresAbo oder 365-Euro-Ticket

Ich fahre nie mit 6ffentlichen
Verkehrsmitteln

Angaben in Prozent Anzahl Personen =794

Abbildung 4-3: Nutzung von OPNV-Tickets

Die Erreichbarkeit des OPNV in fuRlaufiger Entfernung ist ein wichtiges Kriterium fir die
Nutzung des OPNV. Die zum Wohnort nachstgelegene Bushaltestelle ist durchschnittlich
innerhalb von 5 min zu erreichen.

Wahrend der Erhebungsphase im Juni / Juli 2022 konnten alle Menschen in Deutschland den
OPNV fir monatlich 9€ im gesamten Nahverkehr nutzen. 22,3% der Befragten in
Herzogenaurach gaben an, den OPNV aufgrund dieses Tickets zurzeit haufiger zu nutzen.
Durch die Vermeidung des OPNV aufgrund der Corona-Pandemie einerseits und die
Forderung der Nutzung des OPNV durch dieses Ticketangebot andererseits, ist eine
Bewertung der effektiven OPNV-Nutzung schwierig. Es wird in der Fachliteratur vermutet, dass
durch das 9€-Ticket die Nachteile der vergangenen 2 Jahre, die sich fiir den OPNV ergeben
haben, teilweise ausgeglichen wurden. Andererseits wurden dadurch auch Wege induziert,
die sonst nicht stattgefunden hatten.4

4 |nternationales Verkehrswesen, Heft 3, 09/2022
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Nutzungshaufigkeit der Verkehrsmittel
vor Corona / aktuell
vor Corona
o oo
[N,
3 aktuell | taglich bzw.
(N=794) fast taglich
g orCorons on 13 Tagen
~ &  (N=794) Woch
28 pro Woche
a o aktuell
= [ 19 |
(N=794) an 1-3 Tagen
pro Monat
S e e T
_E @ ktuell seltenerals
N BT monatich
e e m
vor Corona _ B nie bzw. fast
(N=794) > n nie
e, I
(N =794) =
Angaben in Prozent N = Anzahl Personen

Abbildung 4-4: Nutzungshaufigkeit der Verkehrsmittel

Die Burgerinnen und Burger in Herzogenaurach nutzen mit Ausnahme des OPNV alle
Verkehrsmittel sehr regelmafig. Mehr als die Halfte der Befragten geben an, (fast) taglich bzw.
an 1-3 Tagen pro Woche zu Ful? zu gehen, das Rad oder das Auto / Motorrad zu nutzen. Der
OPNV wird dagegen von nur 12 % der Befragten (fast) taglich bzw. an 1-3 Tagen pro Woche
genutzt. Uber die Halfte der Befragten geben an, den OPNV nie zu nutzen. Personen im Alter
bis 29 Jahre nutzen den OPNV regelmaRiger: 23 % der Befragten dieser Altersgruppe
mindestens an 1-3 Tagen pro Woche.

Die Zeit der Corona-Pandemie hat nur leichten Einfluss auf die Nutzungshaufigkeit der
verschiedenen Verkehrsmittel in Herzogenaurach. Es wird etwas mehr zu Fuld gegangen und
das Auto etwas mehr genutzt.

Die besten Bewertungen werden fir das Angebot fir Fu3gangerinnen und Ful3gdnger sowie
fur Pkw / Motorrad vergeben. Das Angebot fur den Radverkehr liegt im guten Mittelfeld. Der
OPNV erhélt eine nur befriedigende Bewertung von den Befragten.

=4 Ingenieurblro Helmert 6
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Bewertung des Verkehrsangebotes fiir ...

Bus&Bahn 1 B o 0
(N = 814) > W sehr gut

gut

Fahrrad / E-Bike / I

/ Pedelec (N = 710) befriedigend

ausreichend
FuBgdnger
(N =842) @ > B mangelhaft
W ungeniigend
Pkw / Motorrad I
34

(N =736) O @-Note

Angaben in Prozent N = Anzahl Personen

Abbildung 4-5: Bewertung des Verkehrsangebotes fiir die Verkehrsarten

Nachfolgende Abbildungen zeigen, warum die Befragten das jeweilige Verkehrsmittel des
Umweltverbundes nicht haufiger nutzen. Dabei wird differenziert nach der zuvor angegebenen
Nutzungshaufigkeit des Verkehrsmittels, da in der Regel eine unterschiedliche Sichtweise
vorliegt, je nachdem ob das Verkehrsmittel vom Befragten oft oder nie genutzt wird.

Hinderungsgriinde Offentlicher Verkehr m Ich nutze den OV

nach Nutzungshaufigkeit
7
14

4
14

M sonstiges

7
4 13 M coronabedingt
)

M Angebot unbekannt

9 schlechte Anbindung
z des Ziels / Umsteigen
15 16 13 m schlechtes Angebot
- M langsam
zu teuer
Gesamt taglich bzw. an1-3Tagen an1-3Tagen seltenerals nie bzw.fast = ynflexibel
(N=1.366) fast taglich pro Woche pro Monat monatlich nie
(N=57) (N=73) (N=148) (N=372) (N=716)
zu voll
Angaben in Prozent N = Anzahl Nennungen (Mehrfachnennungen moglich)

Abbildung 4-6: Hinderungsgriinde Offentlicher Verkehr

=4 Ingenieurblro Helmert 7
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Der OPNV wird nicht haufiger genutzt, weil das Angebot zu unflexibel und die vorhandenen
Verbindungen als schlecht beurteilt werden. Dabei kritisieren dies sowohl Nutzer des OPNV
als auch Nicht-Nutzer. Die Nicht-Nutzer bemangeln weiter die Geschwindigkeit und den Preis.

Hinderungsgriinde Fahrrad
- . M Ich nutze das Rad
nach Nutzungshaufigkeit
2 B sonstiges
coronabedingt
48 et
5 M keine
o Abstellmoglichkeit
10 17
B zu wenig Radwege
8
16 M Ziel zu weit weg
3
6 —
5 zu gefahrlich
Gesamt téglici’l b'zw. an 1-3Tagen an 1-3 Tagen seltener.als nie bzw. fast 2u anstrengend
(N =805) fast taglich pro Woche pro Monat monatlich nie
(N=237) (N=179) (N=139) (N=82) (N=169)
Angaben in Prozent N = Anzahl Nennungen (Mehrfachnennungen moglich)

Abbildung 4-7: Hinderungsgriinde Fahrrad

Das Fahrrad haufiger zu nutzen, kommt fiir viele Befragte aufgrund der Entfernung zum Ziel
nicht in Frage. Jeweils 8 bzw. 9 % der Nennungen entfallen auf ,zu wenig Radwege®, ,zu
gefahrlich® und ,zu anstrengend®. Unter denen, die zurzeit kaum oder nie das Rad nutzen,
wurden die Hinderungsgrinde ,Ziel zu weit weg“ bzw. ,zu anstrengend“ am haufigsten
genannt.

=4 Ingenieurblro Helmert 8
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Hinderungsgriinde zu Fu3
nach Nutzungshaufigkeit # Ich gehe zu FuR

sonstiges
22
32
59 56 sl B coronabedingt
77
B zu wenig/schlechte
2 FuBwege
M Ziel zu weit weg
32
25 4

zu gefahrlich

Gesamt taglich bzw. an1-3Tagen an1-3Tagen seltenerals nie bzw. fast ¢ d
(N=735) fast taglich pro Woche pro Monat monatlich nie zuanstrengen
(N=327) (N=179) (N=98) (N=30) (N=102)
Angaben in Prozent N = Anzahl Nennungen (Mehrfachnennungen moglich)

Abbildung 4-8: Hinderungsgriinde zu Ful}

Die Menschen in Herzogenaurach gehen oft und gern zu Fuf. Entsprechend wenige
Hinderungsgrinde werden genannt. Dass das Ziel zu weit entfernt liegt, ist der am haufigsten
genannte Hinderungsgrund. Unter den Befragten, die angaben, nie zu Ful’ zu gehen, entfallt
ein kleiner Teil der Nennungen auf ,,zu gefahrlich®.

5. Mobilitat: Aul3er-Haus-Anteil und Wegeanzahl

In Herzogenaurach waren 16,3 % der Befragten am Stichtag nicht au3er Haus. Dieser Wert
liegt Uber dem in der letzten Befragung im Jahr 2012 erhobenen Wert (14 %) und dem der
Studie ,Mobilitat in Deutschland® (MiD) fir Bayern (14,0 %) aus 2017.

Sicher ist hier ein Einfluss der Corona-Pandemie zu sehen, da mittlerweile Home-Office und
Home-Schooling deutlich verbreiteter sind als noch im Jahr 2017.

Waren vor Corona vier von fiinf Personen ab 18 Jahren an keinem Tag im Home-Office, so
sind es derzeit nur noch weniger als die Halfte. Besonders stark ist dieser Home-Office-Effekt
bei Menschen im Alter zwischen 30 und 49 Jahren. Hier arbeiten derzeit mehr als ein Drittel
der Befragten mindestens drei Tage pro Woche zu Hause.
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Anzahl der Tage im Home-Office
vor Corona/ aktuell nach Altersgruppe
" aktuell |
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wn
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"Z vorc & 13
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Angaben in Prozent N = Anzahl Personen

Abbildung 5-1: Anzahl der Tage im Home-Office

Die Wegehaufigkeit aller Einwohner von Herzogenaurach liegt bei 3,0 Wegen pro Person und
Tag. Betrachtet man nur die mobilen Personen, betrégt die Wegehaufigkeit 3,5 Wege pro
Person und Tag. Mit der letzten Befragung aus dem Jahr 2012 wurde eine Mobilitdt von
3,1 Wegen pro Person und Tag erhoben. Die Wegehaufigkeit ist somit in den letzten Jahren
leicht zuriickgegangen.

Frauen sind etwas haufiger unterwegs als Méanner. Betrachtet man nur Personen, die am
Stichtag das Haus verlassen, sind Frauen deutlich haufiger unterwegs.
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Wegehaufigkeit
nach Geschlecht

Frauen
(N=316/378)

Manner
(N=311/370)

Gesamt
(N=628/751)

u alle Personen M mobile Personen

Angabenin Anzahl Wege / Tag N = Anzahl mobile / alle Personen

Abbildung 5-2: Wegehaufigkeit nach Geschlecht

Wegehaufigkeit
nach Altersgruppe
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(N =135) 31

18-29 Jar@ e 2.8
(N=85) | R 3,4

3039 e
(N =203) 3,8

5064 JahTC . o 3.

(N = 156) | 3,6
6/5-B0 JaNTE o, 33

(N = 127) R 3,7
> 80 Jae

(N=45) —————— N 3,2

G SAME 0 30

(N=751) e I 3,5

U alle Personen M mobile Personen
Angabenin Anzahl Wege / Tag N = Anzahl Personen

Abbildung 5-3: Wegehaufigkeit nach Altersgruppe

Erwachsene zwischen 30 und 80 Jahren legen die meisten taglichen Wege zuriick. Kinder,
Jugendliche und junge Erwachsene, sowie hochbetagte Personen unternehmen teils deutlich
weniger tagliche Wege.
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6. Verkehrsmittelwahl

Wie bewegen sich die Burgerinnen und Birger an einem normalen Werktag? Welche
Verkehrsmittel werden genutzt? Welche Einflussgréf3en auf diese Wahl gibt es? Diese
zentralen Elemente der Mobilitatsbefragung werden nachfolgend dargestellt.

Zur Vergleichbarkeit mit den vorangegangenen Erhebungen aus den Jahren 2002 und 2012
werden die Modal-Split-Werte in den nachfolgenden Auswertungen saisonbereinigt. Die
Mobilitatsbefragung fand im Juni/Juli 2022 statt und wird anhand von Korrekturfaktoren® auf
eine Erhebungszeit im Oktober korrigiert, da dieser Monat insbesondere fiir den Radverkehr
die geringste Abweichung zum Jahresdurchschnitt aufweist. Insbesondere im Radverkehr gibt
es im Jahresverlauf starke Schwankungen des Modal-Split-Anteils, sodass diese Korrektur
notwendig ist.

Tabelle 6-1: Verkehrsmittelwahl 2002, 2012 und 2022 im Gesamtverkehr

gz iz (saisonbereﬁfi)gtz)

Erhebungszeit Oktober 2002 Juni 2012 6 Juni / Juli 2022
Fuf 15 % 13,0 % 16,2 %

Fahrrad 12 % 16,0 % 25,5%

OPNV 6 % 6,0 % 10,7 %

MIV 66 % 64,0 % 47,6 %

Sonstiges 1% 1,0 % -

Es ist eine deutliche Entwicklung hin zur verstarkten Nutzung der Verkehrsmittel des
Umweltverbundes (OPNV, Rad, FuR) seit der Erhebung im Jahr 2002 festzustellen. Von
ehemals fast zwei Drittel der Wege, die motorisiert realisiert wurden, sind es derzeit etwas
weniger als die Halfte.

Der Radverkehrsanteil erfahrt eine deutliche Steigerung, was auch auf den Boom bei Elektro-
fahrradern zurlickzuftihren ist. Waren diese 2002 und auch 2012 noch Nischenprodukte, so
ist die Halfte aller im Jahr 2021 verkauften Fahrrader Elektrofahrrader’. Der gesamte
Radverkehrsanteil in Herzogenaurach setzt sich im Jahr 2022 zusammen aus 17,7 % aller
Wege, die mit konventionellen Fahrradern zurlickgelegt werden, und 7,8 % aller Wege, die mit
elektronisch unterstitzten Fahrradern zurtickgelegt werden. Und ein neuer Trend zeichnet sich
bereits in den Daten ab: 1,4 % aller Wege werden mit (E-)Lastenrédern realisiert. Das sind
bereits deutlich mehr Wege als mit dem Motorrad. Die Verkaufszahlen belegen auch hier, dass
immer mehr Menschen diesem Trend folgen.

Im Gesamtverkehr werden in Herzogenaurach 47,6 % aller Wege im motorisierten
Individualverkehr, also mit dem Auto oder Motorrad, zurtickgelegt. 35,7 % ihrer Wege legen
die Befragten am Steuer selbst zurtick und 7,7 % als Mitfahrer im Auto, wahrend der Anteil der
Motorradfahrer bei 0,9 % liegt.

Die Verkehrsmittel des Umweltverbundes werden fur die verbleibenden 52,4 % der Wege
genutzt. Dabei nimmt der Radverkehr den bedeutendsten Anteil innerhalb des
Umweltverbundes mit 25,5 % an allen Wegen ein.

5 Berechnungsgrundlage ist der Bayerische Modal-Split im Jahresverlauf berechnet aus den MID-Wegedaten 2017.

& Beim Vergleich mit den Daten 2002 und 2022 ist zu beachten, dass die Erhebung 2012 im Juni stattfand. Unter
Beriicksichtigung der Schwankungen des Radverkehrsanteils im Jahresverlauf ist der saisonbereinigte Radverkehrsanteil
wahrscheinlich niedriger, die Anteilswerte der anderen Verkehrsmittel sind saisonbereinigt hoher.

7 https://www.elektrofahrrad24.de/blog/e-bike-verkauf-ziv-2021
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Modal-Split 2002 /2012 / 2022
im Binnen- und Quell-Ziel-Verkehr nach Verkehrsmittelgruppe

32
48
57 56 61 )
M Sonstiges
88 u MIV
Fahrrad
7

Ful

OPNV

16
22 19 15 13

| 2002 2012 2022 | 2002 2012 2022 | 2002 2012 2022 |

| Binnenverkehr | Quell-Ziel-Verkehr | Gesamt |

AngabeninProzent *N=Anzahl Wege

Abbildung 6-1: Modal-Split 2002 / 2012 / 2022 nach rdumlichen Verkehrsarten

Im Binnenverkehr, also auf Wegen innerhalb des Stadtgebietes, reduziert sich der Anteil des
motorisierten Individualverkehrs nochmals auf insgesamt 31,5 %. Die Verkehrsmittel des
Umweltverbundes entwickeln sich in dieser Betrachtung unterschiedlich: wahrend der OPNV-
Anteil im Vergleich zum Gesamtverkehr deutlich sinkt, steigt der Fahrradanteil und der Anteil
der Wege zu Ful} deutlich.

Typischerweise finden Wege, die Uber die Stadtgrenzen hinausfihren (Quell-Ziel-Verkehr),
haufiger mit dem Auto oder den offentlichen Verkehrsmitteln statt. Der OPNV wird fiir Wege
Uber die Stadtgebietsgrenzen hinaus mit 11,9 % deutlich haufiger als im Binnenverkehr
genutzt. Der Anteil von Wegen mit dem Fahrrad sinkt weniger deutlich als in vergleichbaren
Untersuchungen anderer Kommunen. Wege zu FuR finden erwartungsgeman im Quell-Ziel-
Verkehr kaum statt.
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Verkehrsmittelwahl
nach Altersgruppen (Gesamtverkehr)

47 47
51 55 57
B MIV

OPNV
Fahrrad
FuR
26 29
20
9 14 9 16
0-17 Jahre 18-29 Jahre 30-49 Jahre 50-64 Jahre 65-80 Jahre > 80 Jahre Gesamt
(N=367) (N=222) (N=595) (N=453) (N=2388) (N=96) (N=2.121)
AngabeninProzent N = AnzahlWege

Abbildung 6-2: Verkehrsmittelwahl nach Altersgruppen

In der Gruppe der bis 17-Jahrigen werden die meisten Wege mit den Verkehrsmitteln des
Umweltverbunds zurlickgelegt.

In dieser Altersgruppe findet sich der tber alle Altersgruppen maximale Radverkehrsanteil von
32,5 %. Uber ein Viertel der Wege von Personen dieses Alters finden zu FuR statt. Der OPNV
findet hier seinen zweithdchsten Anteilswert tiber alle Altersgruppen.

Mit Erreichen der Volljahrigkeit andern sich die Mdéglichkeiten in der Verkehrsmittelwahl
deutlich. Junge Erwachsene in der Gruppe der 17- bis 29-Jahrigen nutzen das Kfz (inkl.
Mitfahrer und motorisiertes Zweirad) bereits fir mehr als die Halfte ihrer Wege. Aber auch der
OPNV-Anteil erfahrt eine Steigerung und findet hier seinen Maximalwert Uber alle
Altersgruppen. Der Anteil der zu Ful3 zurtickgelegten Wege bricht in dieser Altersgruppe auf
den Minimalwert Uber alle Altersgruppen ein.

Menschen im Alter zwischen 30 und 64 Jahren sind die Hochmobilen, mit den meisten
zuriickgelegten Wegen am Tag. Doch steigt die Bedeutung des Kfz nur noch wenig weiter auf
maximale 58 % an. Menschen in dieser Lebensphase nutzen wieder mehr das Rad, aber
gehen &ahnlich wenig zu Ful wie junge Erwachsene und nutzen den OPNV deutlich weniger.

Mit Eintritt in das potentielle Rentenalter 65+ werden wieder weniger Wege mit dem Kfz
unternommen und mehr Wege mit dem Fahrrad. Aber auch FuRwege werden — gepragt durch
den Wandel vom Berufsleben zum Ruhestand — wieder deutlich haufiger. Der OPNV wird auch
in dieser Altersgruppe kaum genutzt.

Es wurden kaum geschlechtsspezifische Unterschiede der Verkehrsmittelwahl erhoben. In
geringem Mal} zeigt sich, dass Frauen etwas haufiger zu Fu? gehen und Méanner etwas
haufiger mit dem OPNV fahren.

Eine aufschlussreiche Betrachtung bietet nachfolgend die Ermittlung der Verkehrsmittelwahl
auf Grundlage der Verkehrsleistung. Hierfir wird die durchschnittliche Wegeanzahl mit der
zurtickgelegten mittleren Entfernung des jeweiligen Verkehrsmittels in Verbindung gebracht
und dadurch ein auf die Wegelangen bezogener Modal Split ermittelt.
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Tabelle 6-2: Modal Split der Verkehrsleistung

Verkehrsmittel Anteil an allen Wegen Anteil an zurtickgelegten
Gesamtkilometern

29 % 156208 kr
8% 261514k
o % 5131k
10 5.276 ki
61798 kn
2% 0,984

Der offentliche Verkehr hat in dieser Betrachtungsweise einen hoheren Anteil am
Gesamtverkehr. Offensichtlich wird der OPNV verstarkt fir lange Wegstrecken genutzt. Der
Kfz-Verkehr gewinnt leicht an Bedeutung. Dementsprechend fallen die Werte fur Rad- und
FulRverkehr mit den Ublicherweise weitaus kiurzeren Distanzen deutlich geringer aus.

Zur besseren Einordnung der aktuellen Ergebnisse zur Verkehrsmittelwahl in Herzogenaurach
ist der Vergleich mit anderen Stadten hilfreich. Hierfir wurden Stadte ausgewabhlt, die von der
Einwohnerzahl vergleichbar sind und fir die in der jingeren Vergangenheit in einer
Mobilitatsbefragung aktuelles Zahlenmaterial erhoben wurde. Insbesondere fir Vergleiche des
Radverkehrsanteils

Verkehrsmittelwahl
im Stadtevergleich (Gesamtverkehr)

I MIV

OPNV
22 Fahrrad
FuB
20 22 20 .
Herzogen- Schweln Munster Wesel Bamberg Bayreuth MiD MiD
aurach  furt 2022 Nov. Sept. Jun./Jul. Sept./Okt. Mittelstadt Bayern
2022 (saison- 2019 2019 2015 2015 2017 2017
(saison-  bereinigt)
bereinigt)

AngabeninProzent

Abbildung 6-3: Verkehrsmittelwahl im Stadtevergleich

In diesem Vergleich haben Minster und Bamberg einen starkeren Umweltverbund und
geringeren Anteil an Wegen mit dem Auto. Bezogen auf den Fahrradanteil liegt
Herzogenaurach im oberen Bereich. Die Anteilswerte in Bamberg und Wesel sind hoher,
wobei die Erhebung in Bamberg im Sommer stattfand, der Radverkehrsanteil also hdher als
im Jahresmittel ist. Allerdings hat das Fahrrad als Verkehrsmittel gerade in den letzten zwei
bis drei Jahren einen regelrechten Boom in Deutschland erlebt. Dies muss beim Vergleich der
Werte beriicksichtigt werden.
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Fur den FulBwegeanteil wurde in Herzogenaurach mit 16,2 % ein Wert im unteren Mittelfeld
im Vergleich zu den anderen Erhebungen ermittelt. Doch auch in der deutschlandweiten
Erhebung MiD wurde bereits 2017 ein Riickgang von Wegen zu Ful} festgestellt.

Der OPNV-Anteil mit 10,7 % ist im Vergleich zu den anderen Stadten im oberen Bereich zu
sehen.

Im Vergleich mit der Uberregionalen Studie MiD zeigt sich, dass in Herzogenaurach ein
deutlich groRerer Anteil aller Wege mit Verkehrsmitteln des Umweltverbundes durchgefiihrt
wird. Dabei sticht insbesondere das Fahrrad hervor. Der Fu3wegeanteil ist in Herzogenaurach
geringer erhoben worden, wahrend der OPNV-Anteil auf einem vergleichbaren Niveau mit
anderen Mittelstadten liegt.

7. Wegezwecke

Verteilung der Wegezwecke

M zur Arbeit
B geschéftlich unterwegs
Einkauf - taglicher Bedarf

M sonstiger Einkauf

private Erledigungen (Arzt /
Bank)

privater Besuch

Ausbildung

M Freizeit

H Bringen / Holen

Angaben in Prozent Anzahl Wege = 1.280 (ohne Wege nach Hause)

Abbildung 7-1: Reisezweckverteilung

Der dominierende Reisezweck sind Wege zum Einkauf und flr private Erledigungen mit 31 %,
gefolgt von Wegen zur ,Arbeit“ (inkl. ,,geschaftlich unterwegs“) mit rund 24 % der
Verkehrswege. An dritter Stelle finden sich mit einem Anteil von 23 % Wege zur ,Freizeit®
(inkl. ,Besuch®). ,Bringen/Holen® beinhaltet alle Servicewege zum Holen und Bringen von
Kindern (z.B. zum Kindergarten, zur Schule) und Erwachsenen (z.B. zum Arzt).
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Angaben in Prozent

Verteilung der Wegezwecke
nach Geschlecht

M zur Arbeit
B geschéftlich unterwegs
M Einkauf - taglicher Bedarf
M sonstiger Einkauf
private Erledigungen (Arzt /
Bank)
privater Besuch
 Ausbildung

B Freizeit

M Bringen / Holen

N = Anzahl Wege (ohne Wohnen)

Abbildung 7-2:

In der

Reisezweckverteilung nach Geschlecht

Differenzierung nach Frauen und Mannern ergeben sich die ,klassischen®

geschlechtsspezifischen Unterschiede. Frauen sind etwas weniger zur Arbeit oder
geschéftlich unterwegs und deutlich haufiger unterwegs, um Personen zu bringen oder zu

holen.

Verkehrsmittelwahl
nach Wegezweck

Angaben in Prozent
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Abbildung 7-3: Verkehrsmittelwahl nach Wegezweck

Die Verteilung der Verkehrsmittel nach Reisezwecken zeigt, dass der Anteil des

Umweltverbundes (OPNV, Fahrrad, Ful3) in allen Wegezwecken erfreulich hoch ist.
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Das Fahrrad ist bei allen Reisezwecken sehr stark vertreten und wird besonders fiir Wege in
der Freizeit, zur Ausbildung, fur private Erledigungen und fir Besuche genutzt. Aber auch
Wege zur Arbeit und zum Einkauf werden noch h&ufig mit dem Rad realisiert.

Offentliche Verkehrsmittel werden meist auf Wegen zur Ausbildung genutzt. Die Anteilswerte
in den weiteren Wegezwecken sind deutlich geringer.

Wege zu FulR wurden ebenfalls in allen Wegezwecken mit hohen Anteilswerten gefunden. Die
grofdte Bedeutung fur den FuBverkehr haben Wege zum Bringen / Holen, zur Ausbildung und
zum Einkauf gleichauf mit Freizeitwegen. Da Wege zu Fuf3 im Mittel 0,8 km lang sind, zeigt
sich, dass Schulen, Kindergarten, Einkaufsmoglichkeiten und Freizeitziele in Herzogenaurach
im nahen Umfeld der Befragten erreicht werden kénnen.

Fur die Auswertung der Reisezweckverteilung der Verkehrsleistung werden die
hochgerechneten Fahrten aller Einwohnerinnen und Einwohner mit den reisezweck-
spezifischen Entfernungen multipliziert.

Tabelle 7-1: Reisezweckverteilung der Verkehrsleistung

Reisezweck Anteil an allen Anteil an zurtickgelegten
Wegen Gesamtkilometern

zur Arbeit 20,9% 38,3 %

geschaéftlich unterwegs 3,1% 8,8 %
Einkauf - taglicher Bedarf 16,2% 6,2 %

2% 3,06
106% ci89%
c:29% c:5%
147% 109%
165% 150%
45%

In dieser Betrachtung erhoht sich der Anteil der Arbeitswege und insbesondere der
geschaétftlich indizierten Wege von urspriinglich 24 % (Arbeit und geschaftlich unterwegs) aller
Wege auf 47 % der gefahrenen Gesamtkilometer. Der Anteilswert fur Einkaufswege des
taglichen Bedarfs reduziert sich deutlich. Die weiteren Anteilswerte reduzieren sich in
geringerem Mal3e. Das bedeutet: auf Wegen zur Arbeit und geschaftlichen Wegen werden
deutlich grolRere Distanzen zuriickgelegt, wahrend die Ziele bei Einkaufs-, Freizeit- und
Ausbildungswegen néherliegen.
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8. Zeitliche Aspekte

Mittlere Dauer pro Weg
nach Verkehrsmittelgruppe

OPNV "
(N=175)
Ful
(N =329) 13
Fahrrad
(N=701) B
(N=1.016)
Mittel =18
(N=2.221)

Angabenin Minuten N = Anzahl Wege

Abbildung 8-1: Mittlere Wegedauer nach Verkehrsmittelgruppe

Ein Weg dauert im Durchschnitt 18 min. Die am langsten dauernden Wege werden mit dem
OPNYV zuruckgelegt. Wege zu Ful3 und mit dem Rad dauern am kirzesten. Wege von Frauen
sind mit 17 min durchschnittlich etwas kirzer als die von Mannern mit 19 min.

Mittlere Dauer pro Weg
nach Altersgruppen

0-17 Jahre 14
(N =384)
18-29 Jahre
(N = 221) 23
30-49 Jahre
(N = 623)

50-64 Jahre
(N = 481)

=
\ |

22

65-80 Jahre 18

(N = 415)

>80 Jahre
(N=97)

[
| \

Mittel =18

(N =2.221)

Angabenin Minuten N = Anzahl Wege

Abbildung 8-2: Wegedauer nach Altersgruppen
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Die Gruppen der unter 18-Jahrigen und der tber 80-Jéhrigen legen deutlich kirzere Wege
zuriick als der Durchschnitt. Dies deutet darauf hin, dass die meisten Aktivitaten in diesen
Altersgruppen (Schule/Freizeit bzw. Einkaufen/priv. Erledigungen) in der naheren Umgebung
liegen. Wege von jungen Erwachsenen und Menschen zwischen 50 und 64 Jahre dauern am
langsten.

Mittlere Dauer pro Weg
nach Wegezweck
geschaftlich
unterwegs (N =40)

zur Arbeit
(N = 267)

Freizeit 5
I 20

N 27

24

(N=211)

privater Besuch

(N = 80)

Ausbildung

(N =188)

private Erledigungen
(Arzt / Bank) (N =135)
sonstiger

Einkauf (N = 55)

Bringen / Holen

(N =95)
Einkauf - taglicher

Bedarf (N = 208)

17
16
16
14
11
11

Mittel =18
(N =2.220)

Angabenin Minuten

N = Anzahl Wege

Abbildung 8-3: Durchschnittliche Wegedauer je Reisezweck

Bei der Verteilung der mittleren Reisezeiten bzw. durchschnittichen Wegedauern nach
Reisezwecken haben Wege zur Arbeit und geschaftliche Wege den jeweils hochsten
Zeitbedarf. FUr diese Wege bendtigen die Befragten im Durchschnitt 23,8 min (zur Arbeit) bzw.
26,9 min (geschaftlich unterwegs). Einkaufswege fur den taglichen Bedarf haben deutlich
kurzere Wegedauern, ebenso wie Servicewege (Bringen und Holen von Personen).

Die nachfolgende Grafik der tageszeitlichen Verteilung des Verkehrs verdeutlicht, dass
insbesondere der offentliche Verkehr stark ausgepragte, kurzzeitige Spitzenbelastungen
aufgrund des gleichzeitigen Auftretens von Schul- und Berufsverkehren zu bewadltigen hat.
FuRBwege werden zu verschiedenen Zwecken und Uber den gesamten Tag verteilt
unternommen und weisen mehrere Spitzen im Tagesverlauf auf.

Die Spitzenbelastungen im Tagesverlauf fir den Fuldverkehr zeigen einen Zusammenhang zu
Schul-/Berufsbeginn und —ende, aber auch zu den Ladenéffnungszeiten um 10 Uhr. Zur
Feierabendzeit steigen die Anteile aller Verkehrsmittel ab etwa 15 Uhr wieder deutlich an und
erreichen in der Zeit zwischen 15 und 18 Uhr nochmals Hochstwerte.
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Tageszeitliche Verteilung des Verkehrs
nach Verkehrsmittelgruppe
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Abbildung 8-4: Tagespegel nach Verkehrsmittel

Tageszeitliche Verteilung der Aktivitaten

17% der Befragtemsind

29% der Befragten
sind bei der Arbei

EBringen / Holen

W Freizeit

O privater Besuch

O private Erledigungen (Arzt / Bank)
@ sonstiger Einkauf

D Einkauf - taglicher Bedarf

@ Ausbildung

B geschiaftlich unterwegs 34% der Befragten

@ zur Arbeit sind zu Hause

Onach Hause
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Uhrzeit Bezugsgrolle: Personen

Abbildung 8-5: Tageszeitliche Verteilung je Reisezweck

Die bestimmende ,Aktivitat“ uber den gesamten Tag ist das Wohnen. Mehr als zwei Drittel des
Tages werden hierfur verwendet. Die meisten Aktivitdten aul3er Haus werden in der Zeit von
10:00 bis 10:30 Uhr durchgefihrt. In dieser Zeit sind nur etwa 34 % der befragten Personen
zu Hause, wahrend sich 29 % auf der Arbeit und 17 % in der Kita, Schule, Ausbildung oder
beim Studium befinden.
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Im Tagesverlauf zwischen 7 und 19 Uhr schwankt die Verkehrsaktivitat der Befragten
zwischen minimal 5,2 % und maximal 20,4 %. Die Verteilung Uber den Tag entspricht den
klassischen Stof3zeiten des Berufsverkehrs.

9. Entfernungen

Die mittlere Distanz aller Wege und Fahrten liegt in Herzogenaurach bei 6,9 km. Die mit
Abstand langsten Wege werden mit dem OPNV zuriickgelegt, gefolgt von Wegen mit dem
Auto. Der Bus wird fir Wege genutzt, die im Durchschnitt 8,6 km lang sind. Diese Distanz
wurde auch fur Wege mit dem Auto im Durchschnitt erhoben. Wege mit dem E-Bike sind im
Durchschnitt 4,5 km lang, deutlich langer als die mit einem herkémmlichen Fahrrad (2,9 km).

Méanner legen vor allem mit dem Fahrrad weitere Distanzen zurlick als Frauen: 4,0 km ist die
mittlere Wegelange mit dem Rad von Mannern und 2,7 km die von Frauen. Weitere
geschlechtsspezifische Unterschiede sind nicht erhoben worden.

Mittlere Entfernung pro Weg
nach Verkehrsmittelgruppe

v I
(N=1.016) : g

Fahrrad

(N =701) 33

Ful

(N =329) 08

OPNV

(N =175) 18

Mittel = 6,9
(N =2.221)

Angabenin Kilometern N = Anzahl Wege

Abbildung 9-1: Mittlere Entfernungen nach Verkehrsmittelgruppe

Die Personengruppe der 18 - 29-Jahrigen legt Wege mit deutlich weiteren Entfernungen
zuriick als alle anderen Personen. Dieser Unterschied ist auf die unterschiedliche raumliche
Entfernung zwischen Wohnort und dem jeweils in einer Altersgruppe mafgeblichen
Tatigkeitsort zuriickzufihren: Schulen sind meist wohnungsnaher als Ausbildungs-/
Arbeitsplatze. Im Alter finden die Wege der Menschen ihr Ziel wieder im Nahbereich und sind
mit weniger als 5 km wieder deutlich ktrzer.
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Mittlere Entfernungen pro Weg
nach Altersgruppe

0-17 Jahre

(N = 384) 32

18-29 Jahre ; 124
(N =221) ’

O e
(N =623) i
20 o fanre _ 95
(N = 481) : '
>8R I - :
(N = 415) g
>80
(N = 97) 37

Mittel =6,9

Angabenin Minuten (N =2.221)

N = Anzahl Wege

Abbildung 9-2: Entfernung je Weg nach Altersgruppe

Verkehrsmittelwahl
nach Entfernungsklasse (Gesamtverkehr)

37
54
65 67 67

60
16 :
0-1km 1-2km 2 -3 km 3-5km* 5-7 km* 7-10km* 10-20km*  >20km*
Entfernungsklasse in [km]
. OPNV ~ FuB ® Fahrrad mEMIV " «
AngabeninProzent * Intervallgrofe gedndert

Abbildung 9-3: Verkehrsmittel nach Entfernungsklasse

Die obige Abbildung zeigt die Anteilswerte der Verkehrsmittel in den jeweiligen
Entfernungsklassen. Es zeigt sich:

e Der FuRBverkehr hat seinen Hochstwert beim ersten Kilometer. Bereits Entfernungen von
1 bis 2 km werden mehr als doppelt so haufig mit dem Auto als zu Ful3 zuriickgelegt.

o Der Radverkehr hat seinen Hochstwert zwischen 1-2 km. Dennoch: Die Bedeutung des
Radverkehrs ist auch in den héheren Entfernungsklassen teilweise noch beachtlich.
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» Die Bedeutung von OPNV wéchst ab dem Entfernungsbereich von 2 km. Wege ab 5 km
Lange werden haufiger mit dem OPNYV realisiert.

o Der MIV wird auch auf kurzen Strecken ab 2 km Lange haufiger genutzt, als die
Verkehrsmittel des Umweltverbundes. Dieser hohe Anteil steigt bei noch langeren Wegen
weiter an.

10. Geschwindigkeiten

Die Geschwindigkeit eines Weges Uber alle Verkehrsmittel liegt bei durchschnittlich 20 km/h.
Die hochsten Geschwindigkeiten finden erwartungsgeman mit dem OPNV und dem Kfz statt.

Mittlere Geschwindigkeit
nach Verkehrsmittelgruppe

MIV :
w-1o10) I -

Fahrrad

(N =701) 13

FuR
(N =329)

OPNV

(N =175) 24

Mittel =20
Angabenin km/h (N=2.221) N = Anzahl Wege

Abbildung 10-1:  Mittlere Geschwindigkeit je Verkehrsmittelgruppe

11.Raumliche Ziele

69 % aller werktaglichen Wege werden innerhalb des Stadtgebiets unternommen. Es
bestehen starke Verkehrsbeziehungen ins Umland, insbesondere nach Erlangen und
Nurnberg, wie die Matrixdarstellung der hochgerechneten Wege zeigt:

=4 Ingenieurbiro Helmert 24
===4 Aachen



Mobilitatsbefragung — Herzogenaurach 2022

Tabelle 11-1: Verkehrsverflechtungsmatrix des Gesamtverkehrs, hochgerechnet
nach $
=
- (S} 4 ) an 4
2| e c|l-c8 =% |§ |= £ |5
[ o £ | " © g £ < ) = = = 3 =
a0 © O T v o o ‘T T T v 0 wn W, s n £
% -8 B _8 b © S = 'g - C cIL) 9 - L w T L Q R
O o o c © t v wn > ) o O v ®© [} o] v 9
© < K] 0 = [T - [J] [ [} o = s S C T© ]
2 € o o O o o 5 o2 |0 Q2 c £ 5 e W | & 2 2 0 ~ « ~ = c £
¢ |Ex| 55| © T | P52 L EE |25 |85 |28s] 2 O|2E|2e| ¢ £
von Q : c o B2 o 5 : [T
N :{Eug canE % z S% 85:% A @ Y w Y Z 3% 38 < T 88 =) a
Kernstadtgebiet 90 40 2 2 800 100 3.400( 1. 90 3 20 30 3
Hammerbach, Welkenbach 900 40 20
Beutelsdorf, Haundorf 400 300

Herzo-Base 2.500
Niederndorf 2.300
Burgstall, Hauptendorf 800
Dondorflein, Zweifelsheim, 100

Hofen, Steinbach

Summe Binnenverkehr 40.300

Kreisfreie Stadt Erlangen 3.600

Kreisfreie Stadt Nirnberg 1.100

Landkreis Erlangen-Hochstadt 900

Landkreis Firth 200

Kreisfreie Stadt Furth 200
Landkreis Forchheim 300
Umland 300
Summe 46.900

In der nachfolgenden Abbildung zeigen sich starke Verkehrsverflechtungen innerhalb der Stadt. Besonders stark ausgepragt sind diese zwischen der
Kernstadt und dem Bereich Herzo-Base und Niederndorf. Die Verkehrsverflechtungen in Herzogenaurach sind insgesamt stark auf die Kernstadt
konzentriert.

Im Quell-Ziel-Verkehr sind die Verflechtungen vor allem mit den direkten Nachbarstadten Erlangen und Nurnberg zu beobachten.
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Abbildung 11-1:  Verkehrsverflechtungen Gesamtverkehr zwischen den Stadtbereichen (Relationen > 400 Wege)
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12. Zusammenfassung

Die Mobilitatsbefragung 2022 wurde sowohl als schriftliche, telefonische und Online-
Stichprobenbefragung durchgefiihrt. Es liegen Daten von 802 Personen aus 330 Haushalten
vor, die wichtige Erkenntnisse zum werktaglichen Verkehrsverhalten liefern. Mit der Erhebung
wurden insgesamt 3,2 % der Bevolkerung der Stadt Herzogenaurach erreicht, sodass die
Untersuchung als statistisch gesichert und reprasentativ fur die Gesamtstadt anzusehen ist.

Die Ergebnisse der Befragung zeigen, dass an einem normalen Werktag verlassen 83,7 % der
Bevolkerung das Haus verlasst. Es werden am Tag durchschnittlich 3,0 Wege pro Person
unternommen. Jeder Weg dauert im Mittel 18 min, dabei werden 6,9 km zurlickgelegt. Pro Tag
werden insgesamt etwa 69 min fir Ortsverdnderungen aufgewendet.

52,4 % aller Wege der Birgerinnen und Blrger aus Herzogenaurach werden mit den
Verkehrsmitteln des 'Umweltverbundes' zuriickgelegt. Dabei werden die Verkehrsmittel des
offentlichen Verkehrs fir 10,7 %, das Rad fur 25,5 % und ,Zu Fuld gehen® fur 16,2 % aller
Wege gewahlt.

Der Vergleich mit der Mobilitatsbefragung 2012 zeigt eine deutliche Steigerung des
Radverkehrsanteils, der das 2013 gefasste Ziel eines Anteils von 25% ubertrifft. Auch die
OPNV- und ,zu FuR“-Anteile erfahren einen leichten Anstieg.

47,6 % aller Wege entfallen auf den Kfz-Verkehr. Wege, die innerhalb des Stadtgebietes
sowohl starten als auch enden (Binnenverkehr) werden nur zu 31,5% mit dem Kifz
zurlickgelegt. Das Auto wird dennoch stark auf kurzen Distanzen genutzt. Bereits bei Wegen
ab 2 km Lange wird es fur Uber die Halfte der Wege genutzt.

Hauptreisezwecke sind Einkaufen (31 %), Arbeit und dienstlich Zwecke (24 %), sowie
Freizeitaktivitaten (23 %).

Kinder und Jugendliche bis 17 Jahre unternehmen 18,7 % aller Wege mit Bus und Bahn und
32,5 % mit dem Rad. Fast jeder vierte Weg wird zu Fuld zurtickgelegt, sie sind aber auch bei
fast jedem vierten Weg als Mitfahrer im Auto unterwegs. Mit Erreichen der Volljahrigkeit kann
die Bedeutung des Umweltverbundes nicht weiter auf diesem Niveau bleiben. Es werden
sowohl mehr Wege mit dem OPNV, als auch deutlich mehr Wege mit dem Auto realisiert. Erst
im Rentenalter sinkt der Kfz-Anteil wieder, wahrend die Anteilswerte fir Rad und zu Ful}
steigen wieder. Der OPNV - Anteil bleibt bei den Rentnern auf niedrigem Niveau.
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13.Anhang
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MOBILITATSBEFRAGUNG 2022

Modal-Split

Sie oanen an der Befragung _

irweis

a« i

Ich machte telefonsch an der Mobitatsbefragung
teiinehmen Bitte ufen Sie mich zur Befragung an Sie
erveichen mich telefonisch am besten:

awiischen, und Une

unter folgender Telefonnummer:

X

R o KRS0 Meinee oMo Samie < und

.'

Statt Heramgeauich

et G i o SO

e Cemschurzhinmerse hater wir 2 heenine.

Abbildung 13-1:
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Abbildung 13-2:

Schriftlicher Fragebogen — Haushalts- und Personenfragen
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