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PLANUNGSGRUPPE STRUNZ INGENIEURGESELLSCHAFT mbH BAMBERG

LARMTECHNISCHE BERECHNUNG

und

BEMESSUNG DER SCHALLSCHUTZANLAGE

Bebauungsplan Nr. 39 zwischen Herzogenaurach

und Niederndorf

Stadt Herzogenaurach



Planungsabsichten

Die Stadt Herzogenaurach beabsichtigt, zwischen Herzogenaurach
und Niederndorf ndrdlich der St 2244 ein Baugebiet auszuweisen.

Im Siidwesten des geplanten Baugebietes reicht das allgemeine
Wohngebiet bis an die StaatsstraBe 2244 heran.

Es ist vorgesehen, in diesem Bereich eingeschoBige Wohngebdude
mit ausgebautem Dachgeschof zu errichten.

Planungsrichtpegel

Fiir die Planung neuer Wohngebiete an bestehenden Verkehrswegen
sind bisher noch keine verbindlichen Planungsrichtpegel fest-
gesetzt worden. Zur Zeit werden in Normen und Gesetzen fiir
allgemeines Wohngebiet folgende Wertepaare genannt:

Tag Nacht
ds (A) dB (A)
1. Vornorm DIN 18005
aus dem Jahre 1971 55 40
2. Entwurf DIN 18005
Gelbdruck aus dem Jahre 1976 55 45
3. Grundsatzurteile des Bundesver-
waltungsgerichtes vom Mai 1976 55 45
4, Entwurf des Verkehrslirmschutz-
gesetzes vom Bundestag am
06.03.1980 beschlossen
(Immissionsgrenzwerte fiir Larm-
vorsorge) 62 52

5. Vorschlag des Bundesrates fiir die
Immissionsgrenzwerte des Verkehrs-
lirmschutzgesetzes 65 55

6. VermittlungsausschuB Juni 1980 62 52
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Das Wertepaar 55/45 wird von Arbeitsmedizinern als plausibler
Planungsrichtpegel angesehen.

Der Deutsche Sti#dtetag betont in seiner Schrift "Lirmschutz in
den Stidten" aus dem Jahre 1978, daB nach seiner Meinung die
Normung von Planungsrichtpegeln nicht mdglich sei und vom
Gesetzgeber festgelegt werden miiite. Es sollte deshalb auf die
Festlegung von Planungsrichtpegeln in der DIN verzichtet werden.
Trotzdem hat der Deutsche Stddtetag hilfsweise in seinem Ein-
spruch gegen den Normenentwurf gefordert, die Planungsrichtpegel
fiir Baugebiete um jeweils 5 dB (A) anzuheben, weil zahlreiche
MeBergebnisse in Wohngebieten bzw. Berechnungen des dort zu
erwartenden und vorhandenen Lirmpegels eindeutig belegt haben,
daB allein der Eigenverkehr eines Wohngebietes im Laufe des
Tages ca. 60 dB (A) bzw. im Laufe der Nacht ca. 50 dB (A)
erzeugt.

Die unterzeichnete Planungsgruppe ist bei der Bemessung des
Lirmschutzwalles von dem Wertepaar 55/45 ausgegangen. Der Wert
von 40 dB (A) der Vornorm DIN 18005 ist zu niedrig angesetzt.
Von Arbeitsmedizinern wird fiir die Nachruhe ein Wert von

30 dB (A) am Ohr des Schldfers als annehmbarer Wert angesehen.
30 dB (A) entsprechend nach der Lautst#rkenskala, verdffentlicht
in der Schrift des Bundesverkehrsministers "Lirmschutz im
StraBenbau" im Jahre 1974, dem Ticken einer leisen Uhr, leichtes
Blitterrauschen, feiner Landregen, Fliistern. Diese Lautstdrken-—
skala wird am Ende dieses Abschnittes wiedergegeben.

Weiterhin muB davon ausgegangen werden, daB ein Schlafzimmer
nachts beliiftet wird, d.h., daB ein Fenster leicht geSffnet
bzw. gekippt ist. Ein leicht gedffnetes bzw. gekipptes Fenster
mindert den Lirm um ca. 15 dB (A).

Die Forderungen nach einem Pegel von 30 dB (A) im Schlafraum
und nach einer direkten Liiftung des Schlafraumes durch ein ge-
kipptes Fenster erlauben somit einen Lirmpegel aufen vor dem
Fenster von 45 dB (A).

Bezogen auf den Entwurf des Verkehrslirmschutzgesetzes und die
in diesem Zusammenhang diskutierten Immissionsgrenzwerte fir
die Lirmvorsorge muf das Wertepaar 55/45 als niedrig angesehen
werden.



Lautstidrkenskala
Lirmstufe Gerduschart Lautstidrke Gerdusch~-
emp findung
I Ticken einer leisen Uhr,
30 - 65 dB (A) leichtes BldAtterrauschen,
feiner Landregen,
Fliistern 30 dB (A) sehr leise
Psychische nahes Fliistern, mittlere
Reaktion Wohngerdusche, ruhige
WohnstraRe 40 dB (A) ziemlich leise
Unterhaltungssprache 50 dB (A) normal
Unterhaltungssprache
in 1 m Abstand, Biliroldrm 60 dB (A) normal
11 laute Unterhaltung, Rufen,
65 - 90 dB (A) PKW in 10 m Abstand 70 dB (A) laut
Physiologische StraBenldrm bei starkem
Reaktion Verkehr 80 dB (A) laut
I1I lauter Fabriksaal sehr laut bis
90 - 120 dB (A) 90 dB (A) unertriglich
Gehdrschiden, Autohupe in 7 m
erregt Abstand 100 dB (A) sehr laut bis
Schmerz im unertridglich
menschlichen Kesselschmiede
Ohr 110 dB (A) sehr laut bis
‘ unertrdglich
Flugzeugmotor 120 dB (A) sehr laut bis
unertridglich
130 dB (A) Schmerz~

schwelle
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Ermittlung der Lirmbelastung

Die Berechnung der Verkehrsgeriusche wurde nach der immer

noch geltenden Vornorm DIN 18005 durchgefiihrt.

Grundlage fiir die Berechnung war die Verkehrsbelastung der

St 2244 vom Jahre 1980.

Verkehrsbelastung
DTV 1980 12.397 PV = 93 %
873 GV = 7 7%
13.270 Kfz = 100 %
Prognose fiir das Jahr 1995
DIV, - DIVgo x 2,90 - 14.670 Kfz
2,62
Ermittlung des #quivalenten Dauerschallpegels
gemittelte Verkehrsmenge
MSV - DVg5 x 0,9 - 825 Kfz
tags —_———
16
MSV = DVgs x 0,1 - 183 Kfz
nachts — )
Tagespegel Nachtpegel
nach Bild 1 61 dB (A) 54 dB (A)
Zuschlige
fiir LKW-Anteil (7 %) - -
fiir groRere Steigungen (0,2 - 1,5 72) - -
flir gréBere Geschwindigkeit
(70 km/h) 2 dB (A) 2 dB_(A)
Aquivalenter Dauerschallpegel
in 25 m Abstand von der Achse
der StraRe ‘ 63 dB (A) 56 dB (A)
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Schallimmission im Baugebiet

Profil Nr. 1 (Anhang Blatt 1) tags nachts
63 dB (A) 56 dB (A)
Pegelabnahme durch groBere
Ent fernung (60 m) - 5 dB (A) - 5 4dB (&)
58 dB (A) 51 dB (A)
Profil Nr. 2 (Anhang Blatt 1) 63 dB (A) 56 dB (A)
Pegelabnahme durch griBere |
Entfernung (32 m) - 1,5 dB (A) - 1,5 dB (&)
61,5 dB (A) 54,5 dB (A)

Die Richtpegel von 55/45 werden also am Tag um 3 dB (A) bzw.
6,5 dB (A) und in der Nacht um 6 dB (A) bzw. 9,5 dB (A) iiber-

schritten.

Lirmminderung durch Abschirmung

Die Schallpegelminderung wurde nach Bild 4 der Vornorm DIN 18005

erml ttelt.

Als zu schiitzendes Objekt werden die Erdgeschosse der geplanten

Gebidude zugrunde gelegt.

Profil Nr. 1

Schattenwinkel <% 2 °
wirksame Wandhdhe 0,8 m

ergibt eine Pegelminderung von 7 dB (A)



4,2 Profil Nr. 2

Schattenwinkel % 5 °

wirksame Wandhthe ‘1,0 m

ergibt eine Pegelminderung von 10 dB (A)

5. Dimensionierung des Lirmschutzwalles

5.1 Profil Nr. 1

StraBenoberkante 297,63 m
Schallquelle 298,63 m
Objekt 303,15 m

(SOK)
(s)
(0)

Dammkrone = 298,63 + 0 - S x 18,50 + 0,80

60,00

Dammh&he {iber StraBenoberkante: + 3,2 m

Dammbreite einschl. Mulde: mind. 7,0 m

5.2 Profil Nr. 2

StraBenoberkante 297,34 m

Schallquelle 298,34 m

Objekt 302,90 m

Dammkrone = 298,34 + 0 - S x 20,50 + 1,00
. 32,00

Dammhdhe iiber StraBenoberkante: + 4,9 m

Dammbreite einschl. Mulde: max.

13,0 m

300, 82

302,26



Zusammenfassung

Die vorliegende Untersuchung zeigt, daf die Erdgeschosse der
geplanten Gebdude durch einen Lirmschutzpegel ausreichend
geschiitzt werden konnen.

Fiir die ausgebauten Dachgeschosse ist der Schutz durch einen
Lirmschutzwall mit der zur Verfiligung stehenden Fliche nicht
mbglich.

Die Errichtung einer Lirmschutzwand kann aus gestalterischen
Griinden nicht empfohlen werden. Die Dachgeschosse sind also
nur durch Schallschutzfenster der Klasse 0 oder 1 zu schiitzen.
Schallschutzfenster der Klasse 1 (Schallddmmung von Fenstern,
VDI 2719) sind z.B. Verbundfenster ohne zusitzliche Dichtung
mit MD-Verglasung.

Zum Schutz der Erdgeschosse ist der Wall, ausgehend von der
PlanstraBe A (Profil Nr. 1) mit einer Hohe von 3,2 m iiber
StraBenoberkante zum Profil Nr. 2, stetig steigend, bis auf
4,9 m {iber StraBenoberkante der St 2244 auszufiihren,

Der Lirmschutzwall ist dicht einzugriinen. Aus gestalterischen
Griinden sollte die Eingriinung in einer einheitlichen Breite
von 11,5 m (max. Dammbreite) durchgefiihrt werden.

Aufgestellt:
Bamberg, den 03.09.1982

St/H

Fiir den Fachbereich: Planungsgruppe S trumn z

Ingenieurgesellschaft  wbhH

H 4 Promenadestr. 8, 86 Bamberg

Hohnen

Weiner
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