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VORBEMERKUNG

Dem Bebauungsplan liegt die von einem Ingenieurbiiro ausgearbeitete Gesamtplanung
zugrunde,

Trassierung, Stralenquerschnitt, StraBenaufbau, Anbindung usw. wurden in Abstimmung
mit der Regierung von Mittelfranken und dem Landratsamt Erlangen-Héchstadt -
Tiefbauamt, als zustéandigen Baulasttrager, erarbeitet und festgelegt.

Des weiteren liegen der Begriindung Erhebungen, Analysen und Prognosen aus den Ver-
kehrsuntersuchungen durch ein Ingenieurbtro, Verkehrszahlungen durch das Landratsamt
Erlangen-Héchstadt und durch die Stadt Herzogenaurach aus den Jahren 1991 bis heute
zugrunde.

Das fur die BaumafRnahme erforderliche Wasserrechtsverfahren wird eingeleitet und der
landschaftspflegerische Begleitplan liegt vor.

Das Bauleitplanverfahren wird als rechtliche Grundlage fiir den erforderlichen Grunderwerb
durchgefuhrt.

1. AUFSTELLUNG UND VERFAHREN

Der Stadtrat hat in seiner Sitzung vom 26.03.2009 beschlossen den Bebauungsplan Nr. 61
»Ausbau und Verlegung der Kreisstrale ERH 25 suidlich Haundorf* mit Griinordnungsplan v
aufzustellen.

Der Beschluss lautet:

Far Teilflachen der Grundstiicke FI.Nr. 286/2, 288, 293 und 370/20, Gemarkung Niedern-
dorf, und Teilflachen der Grundstiicke FI.Nr. 416, 417, 422, 424, 425, 426, 429, 430, 482,
483, 484, 485, 491, 494, 495, 502, 503, 504, 505, 506, 507, 509, 511, 512, 519/3, 519/14,
643, 646, 647, 649 und 657, Gemarkung Haundorf, ist ein Bebauungsplan nach § 30 BauGB
aufzustellen.

2. LAGE IM RAUM

Die Stadt Herzogenaurach liegt in der Region Mittelfranken westlich des Ballungsraumes
Nurnberg — Furth — Erlangen und gehort dem Landkreis Erlangen-Héchstadt an.

Neben der Kernstadt Herzogenaurach gehoren die zwischen 1972 bis 1978 eingemeindeten
nordlichen Ortsteile Hammerbach, Welkenbach, Beutelsdorf und Haundorf sowie die siid-
lichen Ortsteile Dondérflein, Hofen, Steinbach, Zweifelheim, Burgstall, Hauptendorf und
Niederndorf zum Stadtgebiet. :

Insgesamt umfasst Herzogenaurach eine Flache von rd. 4.760 ha.

Zum 31.12.2008 waren insgesamt 22.927 Einwohner registriert.

3. VERKEHRSNETZ

Das bestehende Verkehrsnetz ist in West-Ost Richtung gekennzeichnet durch die beiden
grofirdumigen Stralenverbindungen der Staatsstralle St 2244 Emskirchen - Herzogen-
aurach — Erlangen und durch die stadtische Entlastungsstrale Nord.

An die Uberregionale Verkehrsachse der Bundesautobahn A3 (Wiirzburg — Nirnberg) sind
beide Strallen Uber die Anschlussstelle ,Frauenaurach* angebunden.

Die Anbindung der nérdlichen Ortsteile Welkenbach / Hammerbach erfolgt iber die
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Staatsstralle St 2263.

Die Ortsteile Beutelsdorf, Haundorf und Herzo Base werden von der stéadtischen Ent-
lastungsstrafte Nord Uber die KreisstraBen ERH 14, ERH 3 und ERH 25 angebunden.

Die KreisstraRe ERH 25 verlauft ostlich des adidas Factory Outlets, sie dient als Er- _
schlieBung fiir das Industrie- und Gewerbegebiet ,Kuhwasen® und fuhrt als ,Feldstrake® von
Siiden nach Haundorf.

Die Kreisstra®e ERH 3 umfahrt das Gebiet der Herzo Base (World of Living und World of
Sports) westlich und fuhrt in ihrem weiteren Verlauf als ,Kapellenstralle® ebenfalls von
Suden in den Stadtteil Haundorf. Hier miindet sie im siidlichen Siedlungsbereich relativ
spitzwinklig in die Kapellenstrale.

4. VERKEHRSAUFKOMMEN

Die stetige Entwicklung auf dem Gelénde der Herzo Base und im Industrie- und Gewerbe-
gebiet ,Kuhwasen* hat auch ein deutlich verstarktes Verkehrsaufkommen zur Folge. Dies gilt
insbesondere fur die sudliche Ortsdurchfahrt von Haundorf.

Die nachfolgenden Zahlen zeigen das Ergebnis einer 4-Stunden-Zahlung von Dienstag, 11.
November 2008.

Gezahlt wurde am Knoten Kapellenstr. / Feldstr. / Steudacher Str. in der Zeit von 15.00 ~
19.00 Uhr in 15 min-Intervallen.

Zu ermitteln war der Verkehr von der Herzo Base kommend in Richtung

- Ortsmitte (Haundorf) 502
- FeldstraRe (ERH 25) 342
- Steudacher Strale 32
Von der Feldstra3e (ERH 25) kommend in Richtung
- Ortsmitte (Haundorf) 195
- Steudacher Strafle 4
- Herzo Base 45

Von der Steudacher Strale kommend in Richtung

- Ortsmitte (Haundorf) 5
- Feldstralle (ERH 25) 9
- Herzo Base 22

Von der Ortsmitte (Haundorf) kommend in Richtung

- Feldstralle (ERH 25) 130
- Herzo Base 290
- Steudacher Strale 16

Die Zahlung ergibt ein Gesamtverkehrsaufkommen von 1.592 Kfz (davon 23 LKW, bzw.
1,44 %) im angegebenen Zeitraum von 4 Stunden.

Wéhrend der Quell- und Zielverkehr in der Steudacher StraRe mit 88 Fahrten zu vernach-
lassigen ist, liegt der Anteil der Fahrten auf der Kapellenstrae bei 1.233 und bei 725 auf der
Feldstralle. :

Bei einem Faktor von 3,4 ergibt sich ein IST-Verkehrsaufkommen von 4.774 (angenommener
10%-Anteil von Lkw-Anteil) in 24 Stunden.
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Mit der Entwickiung des Stadtteiles Herzo Base und der geplanten Aufsiedlung nérdlich des
adidas Factory Outlets kommen den beiden KreisstraRen ERH 3 und ERH 25 veranderte
Verkehrsbedeutungen und héhere Verkehrsbelastungen zu.

Fur die ERH 25 wurde im Auftrag des Landratsamtes bereits im Jahre 2002 eine Vorplanung
durch ein Ingenieurbiro erarbeitet. Bereits zu diesem Zeitpunkt wurde festgestelit, dass
weder der Deckenaufbau noch die Fahrbahnbreite den kiinftigen Verkehrsbelastungen und
dem steigenden Anteil des Schwerlastverkehrs gerecht werden kann. Der Ausbau dieses
Kreisstralenteilstiicks entspricht im vorliegenden Bebauungsplan dem Bauabschnitt 1.

Der Bauabschnitt 2 schlief3t nérdiich an Bauabschnitt 1 an und umfasst den Ausbau und die
neue Einmiindung mittels Kreisverkehr in die ERH 3.

5. GELTUNGSBEREICH
Der Geltungsbereich des Bebauungsplanes umfasst insgesamt ca. 53.500 m2.

Planungsdaten:

Gesamtfldache ca. 53.500 m?
davon entfallen auf:

- Stralenverkehrsflachen, incl. Rad- und FuBweg ca. 20.700 m?
- Grunflachen, incl. Stralenbegleitgriin, Wall, ca. 23.600 m?

Bankett u. Béschungen

- Grében u. Regenrickhaltebecken (RRB) ca. 4.200 m?
- Ausgleichsflachen ca. 5.000 m?
6. TRASSENFUHRUNG

Far den 1. Bauabschnitt mit einer Gesamtlange von rd. 900 m wurde eine Trassierung
gewahlt die dem bestehenden StralRenverlauf folgt. Der Ausbau der KreisstraRe zwischen
dem adidas Factory Outlet und Haundorf-Sud sieht eine StraRenbreite von 6,50 m und einen
Geh- und Radweg an der Ostseite vor. Die Zufahrten zum Gewerbegebiet ,Kuhwasen*
erfolgen an 2 Stellen. Dort werden jeweils Linksabbiegespuren angeordnet, so dass der
Verkehrsfluss auf der Kreisstralle erhalten bleibt. Die bestehenden Wirtschaftswege und die
Zufahrt zur Tank- und Rastanlage Aurachtal (BAB 3) werden verkehrsgerecht angebunden.

Der 2. Bauabschnitt umfasst eine Gesamtiange von rd. 700 m und beginnt am Ende des

1. Bauabschnitts und mindet mittels Kreisverkehr siidlich von Haundorf in die Kreisstrale
ERH 3. Die Fahrbahnbreite betragt ebenfalls 6,50 m, ein Geh- und Radweg verlauft auf der
Ostseite und wird an den vorhandenen Geh- und Radweg an der ERH 3 angebunden.

7. ALTERNATIVE TRASSEN- UND ANBINDUNGSVARIANTEN

Untersucht wurde neben der dem Bebauungsplan zugrunde liegenden Trassenfiihrung eine
Variante mit der Verlangerung des Olympiaringes nach Norden und eine Variante mit einer
zweimaligen Verschwenkung der Fahrbahn mit einer engen Radienfolge nérdlich der Fa.
Gechter (Grundstuck FI.Nr. 507, Gemarkung Haundorf).
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Belde Vafianteh wurdeh'nicﬁt mrehrv we'i'ter'verfolgt, da die verkehrliche Wirksamkeit aufgrund
des Strallenverlaufes, der zusatzlichen notwendigen Abbiegevorgange und anderer
unglinstiger Einflisse, nicht erzielt wird.

Fur den nérdlichen Teilbereich 2. Bauabschnitt liegen 3 Varianten zur Trassenfihrung und
moglicher Knotenpunkttypen fur die Anbindung an die KreisstraRe ERH 3 vor:

2. Bauabschnitt - Va:rianten1 -3

{

Materlig-
gemat Voreniwus fislamng
Vo 08.1C.1007

Landtesses Ertanger-Hochatadt
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Folgende Zwangspunkte waren bei der Trassen- und Knotenpunktstypenwahl zu beachten:

- Berucksichtigung des Geltungsbereiches des Bebauungsplanes Nr. 1 ,Haundorf" -
2. Anderung

- Vermeidung von Eingriffen in das Grundsttick FI.-Nr. 519/3 (sanierte Altlastenflache)

- Berlcksichtigung des nérdlich gelegenen Wirtschaftsweges

- Anbindung des geplanten Geh- und Radweges an den Bestand Richtung Beutelsdorf

- Berlcksichtigung von zusétzlichem Flachenbedarf fur méglichen Sichtschutz gegentiber
der ostlich bzw. nordéstlich angrenzenden Wohnbebauung zwischen der Feldstrale in
Haundorf und der Ortsumfahrung

Variante 1 entspricht der vorliegenden Bebauungsplanung.

Die klinftige Trasse der Kreisstrae ERH 25 verschwenkt im 2. Bauabschnitt Richtung
Westen und bindet mittels Kreisverkehr rd. 200 m sidlichwestlich der KrohackerstraRe an
die Kreisstralle ERH 3 an.

Die untersuchten Varianten 2 und 3 sehen eine Trassenfuhrung éstlich der jetzigen Planung
und eine Einmindung an der Kreisstrale ERH 3 vor.

Die angedachte Trassenfithrung der Variante 2 wird nicht weiter verfolgt, da sie in den
Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 1 ,Haundorf* 2. Anderungsplan eingreift.

Gegen die Realisierung der Trassenvariante 3 sprechen folgende Griinde:

- auch hier (wie in Variante 2) verlauft die Trasse in dichtem Abstand zur stidwestlichen
Grenze des Geltungsbereiches des Bebauungsplanes Nr. 1 ,Haundorf* - 2. Anderungsplan,
mdgliche Folge: erforderliche Larmschutzmafnahmen

- eine Anbindung an die Kreisstrale ERH 3 Uiber einen Kreisverkehr ist bei dieser Trasse
nicht moglich

- erhohte Flachenzerschneidung

- dichte Abfolge von Gegenradien in der Trasse,
mdogliche Folge: geringere Akzeptanz

Die Entscheldung, die Trasse der Variante 1 und msbesondere die Anbmdung Uber einen

Kreisverkehr umzusetzen, ergibt sich aus folgenden Griinden:

- ausreichender Abstand der Trasse zum bestehenden und durch Bebauungsplan
moglichen Siedlungsraum

- naturliche Bremswirkung durch den Kreisverkehr im Ortseingangsbereich von Haundorf

- erhdhte Verkehrssicherheit durch Kreisverkehr

- geringere Flachenzerschneidung

- im Nordostquadranten des Kreisverkehrs kann der Radweg mit Fortfiihrung in den
bestehenden Wirtschaftsweg in Richtung Beutelsdorf ergéanzt werden.

Den o.g. Vorteilen stehen nachteilig geringe Mehrkosten gegeniber.

8. NATURSCHUTZ UND LANDSCHAFTSBILD
FLACHE ZUM SCHUTZ, ZUR PFLEGE UND ENTWICKLUNG VON
NATUR UND LANDSCHAFT

Das Plangebiet gehért zur naturrdumlichen Untereinheit ,Aurach-Zenn-Bibert-Platten” der
naturrdumlichen Einheit ,mittelfrankisches Becken"”.

Die durch den Ausbau der Kreisstrae ERH 25 verursachten Beeintrachtigungen des Natur-
und Landschaftsraumes im 1. Bauabschnitt beschranken sich auf die Fahrbahnverbreiterung
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und auf den Neubau des Fu- und Radweges.

Die Trassenflhrung im 2. Bauabschnitt verlauft durch anthropogen Uberpragte land-
wirtschaftliche Nutzflachen (Acker- und Wiesenfléchen). Es sind weder Biotope noch im
Flachennutzungs- und Landschaftsplan der Stadt Herzogenaurach kartierte ,sonstige
wertvolle Bereiche" betroffen.

Detaillierte Aussagen zum Natur- und Umweltschutz und zur erforderlichen 6kologischen
Ausgleichsflache sind im Umweltbericht und in der speziellen artenschutzrechtlichen Prifung
(saP) getroffen.

9. AUSBAUPLANUNG DER KREISSTRASSE UND DES KREISVERKEHRS
FUr den Bauabschnitt 1gilt folgender Regelquerschnitt:

- Fahrbahn (2 x 3,25 m) 6,50 m

- Bankett Westseite 1,50 m

- Mulde Westseite 2,00 m

- Grinstreifen (Angleichung) 0,75m

- Bankett Ostseite 3,00 m

- Geh- und Radweg Ostseite 2,50 m

- Bankett, Geh- und Radweg 0,75 m

Gesamtstrallenbreite 17,00 m

In den Teilbereichen, wo der Geh- und Radweg zugleich Wirtschaftsweg ist (4,00 m Breite),
ergibt sich eine Gesamtbreite von 18,50 m.

Fur den Bauabschnitt 2 (Bereich Verlegung) gilt folgender Regelquerschnitt:

- Fahrbahn (2x 3,25 m) 6,50 m
- Bankett Westseite 1,50 m
- Bankett Ostseite ‘ 1,50 m
- Mulde Ostseite 2,00 m
- Bankett Ostseite 0,50 m
- Geh- und Radweg Ostseite 2,50m
- Bankett, Geh- und Radweg 0,50 m
Gesamtstrallenbreite 15,00 m

Die Angleichung an das bestehende Gelande erfolgt tiber Béschungen bzw. Mulden, deren
Breiten geléandeabhéngig sind.

Der Kreisverkehr wird mit einem Durchmesser von 30 m geplant, 2 Querungshilfen fiir den
Ful- und Radverkehr erh6hen die Verkehrssicherheit.

10. ENTWASSERUNG

Die fur das Bauvorhaben erforderliche Entwéasserungsplanung erfolgt im Rahmen des
Wasserrechtsverfahrens und wird durch ein Ingenieurbiiro erarbeitet.

Im vorliegenden Bebauungsplan ist die Flache fiir ein erforderliches Regenriickhaltebecken
dargestellt, die Dimensionierung und der damit verbundene Flachenbedarf sind abhangig
von den Untersuchungsergebnissen.
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11. IMMISSIONSSCHUTZ

Im Zuge der Stralenplanung
wurde durch ein Ingenieurbiro
die verénderte Schallbelastung
ermittelt und bezlglich der
Immissionsgrenzwerte der 16.
BImSchV beurteilt.

Fir die festgelegten Immissions-
orte wurde jeweils die Belastung
im IST-Zustand und nach Aus-
bau und Verlegung der ERH 25
dokumentiert und mit dem
Prognose-Nullifall fur das Jahr
2020 verglichen:

Die nebenstehende Abbildung
zeigt die untersuchten Immissi-
onsorte:

0:\8Pianidgn\ 61 \Ip laermmesspunics.dg,

Bei den untersuchten Immissionsorten ,KlosterwaldstraRe 8 (KI8) und ,Kroh&ckerstrale 1a"
(K1a) handelt es sich um bestehende Wohngebaude, die tibrigen Immissionsorte stellen
fiktive Gebaude dar, die jedoch Uber stadtische Bebauungsplane zu realisieren waren. Es
handelt sich um Baugrundstiicke in reinen bzw. allgemeinen Wohngebieten, die

16. BImSchV setzt als Immissionsgrenzwerte fiir diese Baugebiete 59 dB(A) tags und 49
dB(A) nachts fest.

Fur den IST-Zustand wird auf der ERH 3 im Bereich Haundorf von einem durchschnittlichen
Tagesverkehrswert von 4.774 Kfz/24 h (LKW-Anteil 10%) mit einer zuldssigen Geschwindig-
keit von 100 km/h ausgegangen. Fir die Immissionsorte Krohdcker 1 (K1) und Krohacker 1a
(K1a) ergeben sich sowohl tags als auch nachts Uberschreitungen der zulassigen Grenz-
werte (K1 bis 5,9 dB(A) tags und 7,2 dB(A) nachts, fiir K1a bis 0,2 dB(A) tags und 1,4 dB(A)
nachts).

Fur die fiktiven Immissionsorte (H1, H2 und H3) und den Bestand KlosterwaldstraRe 8 (KI8)
liegen keine Uberschreitungen vor.

Fur den Prognose-Nullfall ergibt sich hochgerechnet fiir das Jahr 2020 ein durchschnittlicher
Tagesverkehrswert (DTV) von 8.000 Kfz/24 h mit einem 10% LKW-Anteil tags und nachts.
Bei einer zuléssigen Geschwindigkeit von 100 km/h ergeben sich an den untersuchten
Immissionspunkten Krohacker 1 und Krohécker 1a z. T. erhebliche Uberschreitungen der
Immissionsgrenzwerte sowohl am Tag als auch in der Nacht.

Immissionsort Krohacker-1 (K1): tags bis 8,2 dB(A), nachts bis 9,4 dB(A)
Immissionsort Krohdcker 1a (K1a): tags bis 2,4 dB(A), nachts bis 3,7 dB(A)

Fur die fiktiven immi§sionsorte Haundorf (H2 und H3) und beim Bestand Klosterwaldstralle
8 (KI8) liegen keine Uberschreitungen vor, beim fiktiven Geb&ude Haundorf (H1) gibt es
zumindest nachts im Obergeschoss eine Uberschreitung. '

Durch die kinftige Anbindung der ERH 25 an die ERH 3 auRerhalb des Siedlungskerns
verringern sich die Verkehrszahlen auf der ERH 3 auf dem in den Ort filhrenden Stralen-
abschnitt auf 3.700 Kfz/24 h. Durch entsprechende verkehrsrechtliche Anordnung auf 70
km/h beim westlich des Kreisverkehrs liegenden und aufgrund des kurzen Stiicks bis zum
Ortsschild realistischerweise auf 50 km/h beim 6stlich des Kreisverkehrs liegenden
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Strallenstlicks reduzieren sich zwar auch die Geschwindigkeiten, zur besseren
Vergleichbarkeit der Zahlen wird jedoch mit unverénderten Geschwindigkeiten gerechnet,

Unter diesen Voraussetzungen ergibt sich nur fur den Immissionsort ,Krohacker 1 (K1) eine
Uberschreitung der zuldssigen Grenzwerte am Tag um 4,2 dB(A), in der Nacht um 5,5 dB(A)
im Erdgeschoss bzw. 5,0 dB(A) und 6,3 dB(A) im 1. Obergeschoss. Fiir den Immsissionsort
Krohé&cker 1 a liegen die Uberschreitungen bei 0,4 bzw. 0,5 jeweils zur Nachtzeit im 1. OG.

An allen Gibrigen Immissionsorten werden die Imissionsgrenzwerte deutlich unterschritten.

Zusammenfassend lasst sich festhalten, dass sich durch die Verlegung der Kreisstralle ERH
25 im Sinne einer Ortsumfahrung fir die Bebauung im Stiden von Haundorf eine veranderte
Schallbelastung ergibt, die im Ergebnis jedoch zu deutlich geringeren Beurteilungspegeln an
den Immissionsorten fuhrt.

SchallschutzmafRnahmen werden nicht erforderlich.

12. ZIELSETZUNGEN DES AUSBAUS

Die Abzweigung der Kreisstrale ERH 25 von der KreisstraRe ERH 3 ist durch die spitz-
winkelige Ausbildung verkehrstechnisch sehr ungiinstig. Eine andere Linienfuhrung innerorts
ist aufgrund der bestehenden Situation nicht machbar.

Bedingt durch die stadtebauliche Entwicklung im Nordosten des Stadtgebietes und dem
damit verbundenen steigenden Verkehrsaufkommen ist eine dieser Entwicklung ent-
sprechende Verkehrsplanung erforderlich.

In Zusammenarbeit mit dem Landratsamt Erlangen-Hoéchstadt als zustéandiger Baulasttrager
wurde aufgrund der jetzigen Verkehrsbelastung und der prognostizierten Verkehrsent-
wicklung die Planung einer verbesserten Einmiindung der ERH 3 in die ERH 25 durch einen
Kreisverkehr und eine gleichzeitige Verlegung der ERH 25 aus der Ortsdurchfahrt Haundorf
heraus, erarbeitet. '

Diese Mafinahme tragt der gestiegenen Verkehrsbelastung - auch durch den Schwerlast-
verkehr - Rechnung und senkt die Immissionswerte an den untersuchten Immissionsorten.
Die Anlage eines Walles im Norden entlang des Kreisverkehrs und im Osten entlang der
neuen ERH 25 bietet einen zusatzlichen optischen Schutz der Anwohner.

Amt fur Planung,
Natur und Umwelt
Herzogenaurach, 08.10.2009
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